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La mattina del 4 Ottobre 1918,nel Mediterraneo,nel corso di un attacco a un convoglio
pesantementescortatoounU-Boot ebbe un guast o, i nvert:3

Scese al pericoloso livello di 60 metri di profondita,supero i 90 metri e per la fortissima e
crescente pressione esplosero due serbat
morte certa,i/|l comandante abbandon, | &6i de
di aria compressa nei cassoni e aziono i motori retrocecendo a tutta velocita.

L 6-Boot, risali velocemente,venendo cosi a trovarsi davanti alla prua di un incrociatore
inglese e dei suoi cacciatorpedinieri d i S ¢ o-Bdotecolditdd Wal tiro di
sbarramento,comincio ad imbarcare acqua e senza la scorta di aricompressa non gli fu
possibile wundaltra I mmersione. || comanda
abbandonar e I sommer gi bile. Durante e
del | 6equi paggi o, mentre tutt:] gl i ad Maltai f L

Questo costo al comandante molti mesi di confino nei campi di concentramento
inglesi;ebbe cosi modo di riflettere sul futuro degli U -Boote e vedremo in seguito che
della sua riflessione ne fu fatto buon uso.Quando alla fine del conflitto il coman dante fu
rilasciato,i suoi superiori gli assicurarono che gli U -Boote avrebbero di nuovo fatto
parte della flotta tedesca.Questa promessa non fu mantenuta e negli anni che seguirono
egl i S i di stinse al comando del | delnlcGeo<ti
1935, 1 6Ammi raglio Raeder gl i tol se il Co
un U.Boot della nuova flottiglia tedesca.

I comandante era Karl Doenitz,che <cons
consolazione,mentre in seguito doveva rappresentare il culmine delle sue
aspirazioni.Fino a quel momento Doenitz aveva dimenticato cio che gli U -Boote
avevano rappresentato per lui,anche perché ,secondo il trattato di Versailles,la
Germania non avrebbe potuto ricostruire sommergibili, ed egli aveva deciso di
intraprendere una nuova carriera su navi di superficie.Ma il 16 Marzo del 1935 il
Trattato di Versailles fu annull ato e-s
Tedesco.Secondo questo trattato,la Germania soffriva spontaneamente di costruire una
flotta corrispondente in termini di tonnellaggio al 35% di quella inglese,a condizione di
poter ricostruire la flotta di U -Boote nella misura del 45% (sempre rispetto a quella
inglese) e in speciali circostanze,dopo averne dato dovuto awiso,fino al 100%,limitando
pero il numero delle unita di superficie.
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Da parte inglese, | 6accor degli 94-Bdote hon fuhasatd sa g
motivi altruistici e non comporto alcun sacrificio,poiché si prevedeva vita breve per i
sommergibili nelle flotte di tutto il mondo e in particolar modo nella propria.Per secoli

|l a flotta ingl ese s iomgto di pratsggeteretrate deldraffrop e r
la strategia futura si baso su questo concetto.

Venne impiegato comunque un metodo difensivo ,per cui i sommergibili, arma

essenzialmente offensiva,erano fondamentalmente inadatti .Di conseguenza gli inglesi
limitarono il numero delle unita subacquee e nel 1939 ne avevano a disposizione solo
57.

Come detto, | 0Acc o-Tedesco Nidivnatd i€ 18 Siugnd del 35 e dieci
giorni dopo ,nel cantiere di Kiel,ebbe luogo una cerimonia nel corso della quale si pote
constatare che gli ingegneri tedeschi non avevano sprecato gli anni successivi alla

| "Guerra Mondi al e. Av e v-a,n guesti anhi aritici era stgto pero a r
accuratamente e segretamente pianificato il futuro ruolo degli U -BooteFurono
costruiti, ad esempio ,due U-Boote per le flotte Finlandese e Turca,consegnati soltanto
dopo un accurato collaudo eseguito da equipaggi formati da giovani appartenenti alla

0Scuol aSommeéergi bili é. Dopo guest a segret e
di ventarono | a S pi n a-Boatgermessd eolo dia brévé aempoa
dal | 0 Accordo. Nel 1934 furono costruitdi p
protetti e da uno di questi nel Giugno del | anno seguente usc?

nuovi U -Boote,altri lo seguirono con crescente rapidita e alla fine di Settembre la
flottiglia era composta da nove sommergibili.




Doenitz comincio a svolgere il suo compito con dedizione e entusiasmo.Nei precedenti

15 anni i tedeschi non avevano potuto disporre nemmeno di un sommergibile e tutti |

gi ovani che avevano preso parte FRahd Guer@aer
Mondiale erano ancora dei bambini.A quei tempo con Doenitz,era entrato nella marina
solo un esiguo numero di sommergibilistiche diventarono cosi membri della
ricostituita flotta subacquea.Doenitz fu cosi nella posizione di plasmare liberament e |
propri equipaggi e seguire i metodi voluti.Infatti,al di fuori della limitata esperienza
operativa della prima guerra mondiale,non vi erano per i sommergibili specifiche linee

di condotta,nessun Omanual ed era st a&glerac
libero di progettare ed esporre le teorie gia chiare nella sua mente.

Egli,per esempio constatdo che gli U-Boote avrebbero avuto un effetto minimo se non
avessero operato in gruppo.

Questa fu una delle principali lezioni apprese dalla sua esperienza nella prima guerra
mondi al e, guando aveva constat at-Bootejhneba al <
primavera del 1917,erano state affondate non meno di 800 navi per circa 2 milioni di
tonnellate.Di fronte a questa situazione disastrosa il Primo Ministro inglese.Lloyd
George,aveva fatto pressioni all dAmmiragl
dei convogli sostituendo il sistema precedente,secondo il quale i mercantili navigavano
separatamente.Doenitz si ricordava di quel sistema,unitamente al totale fallimento delle
comunicazioni e della cooperazionefragliU-Boot e che aveva porte
notevole riduzione del numero delle navi affondate.ll nemico avrebbe di nuovo fatto

ricorso al sistema dei convogli e Doenitz presento uno dei miglio ri piani di

operazione,che avrebbe vistogliU-Boot e di spost. nel |l dampi a
nemico.ll primo U -Boot,dopo aver avvistato il nemico,avrebbe dovuto ritirarsi e

mettersi in contatto con gli altri sommergibili della formazione e comunicare la

posizione del nemico,che doveva essere attaccato lateralmente e alle spalle,come in una
morsa.Finito il programma di addestramento,dal 1937 al 1939 Doenitz organizzo
esercitazioni tattiche nel Mare del Nord,attuando completamente i suoi principi
strategici.Egli penso anche alle dimensioni dei sommergibili e in base alle nuove
concezioni maturate,esamino il problema del ruolo degli U -Boote in una futura
guerra.Doenitz sapeva che gli U-Boote di notevoli dimensioni avevano maggiore
velocita,erano in grado di trasp ortare un maggior numero di siluri,disponevano di un
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armamento difensivo piu potente,di maggior autonomia e avevano una migliore

si stemazi one d ealtralpdrte,afavorg deiggrimergikdlid@i piccole
dimensioni,Doenitz rilevo la loro maggiore manovrabilita,la possibilita di immergersi
rapidamente e in caso di emergenza di passare piu facilmente inosservati in
superficie.Per di piu egli dovette tenerconto d e |l | 6 A c c-Dededoo ché lmgavao

il tonnellaggio complessivo ma non il numero delle unita.Doenitz convenne quindi che
guattro U -Boote di piccole dimensioni erano molto piu efficaci di uno solo quattro volte

piu grande,dal momento che potevanocopri r e undarea pi¥% ampi a
possibilita di incontrare il nemico.

Considerando i suddetti importanti fattori,Doenitz concluse che la stazza ideale per i
sommergibili della sua flotta doveva essere di circa 500 tonnellate.Questa sua opinione

fu confermata,in ripetuti collaudi,dalle ottime prestazioni che diede il suo U -Boote tipo
VII. Questo sommergibile,di cui Doenitz poteva disporre in 10 esemplari (sui 24 della
flottiglia) fin dal 1935,aveva 4 tubi lanciasiluri a prua e uno a poppa e poteva
trasportarne da 12 a 14,era molto manovrabile in immersione,poteva raggiungere i 16
nod.i I n superficie e poteva I mmergersi I r
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LOing. capo Thedsen apport, wuna | eggera mc

aumento la stazza (da 500 a 517 tonn.) e la capacita dei serbatoi di carburante del tipo
V1 | ¢ o «utoacmia mininarisultd di 6.200 miglia e la massima di 8.700.

Doenitz comungue non aveva considerato il
disponendo di individui con il suo intuito,continuava a vedere per gliU -Boote lo stesso
ruolo da essi ricoperto durante la 1* guerra mondiale: quello di attaccare isolati,che
operavano l ont ani dal | a base per l unghi
insistevano che quasi tutti gli U -Boote dovevano disporre di un potente armamento di
superficie onde poter giocare una parte rilevante in battaglie convenzionali.Inoltre
dovevano essere in grado di trasportare un notevole numero di siluri e possedere un

| argo raggio ddazione.

L6OAI'to Comando opt | qgui ndi per i sommer g
prote st e di Doenit z;Cfrad es eac d@s tdri ui2roed Ol d W n/ t
mol ti di saccordi fra Doenitz e | 6Alto C
present . I nfatt.i undul t er i o r-Booted hesegsario & unan
fuuur a guerra e alla |l oro precedenza nel
il periodo delle esercitazioni,fu pit che mai convinto che stava maturando una nuova

guerra e che I 8l nghilterra sarebbe s thiase a

una flotta di almeno 300 U-Boote,per attaccare i convogli con la tattica che egli stesso
aveva pianificato.ll programma della costituzione della flotta tedesca,definito nel
oOoPiano Zetad,consentiva | a costr uz33diBeoted |
non prima del 1948! Se avesse potuto disporre di 300 sommergibili in breve
tempo,Doenitz era convinto di poter assestare subito un colpo decisivo al nemico:100
sarebbero stat.i I nviati contro [ convog
sarebbero rimasti nei porti tedeschi.Con la forza permanente di 100 U-Boote in prima
linea,la Germania avrebbe potuto paralizzare il traffico marittimo delle piu grandi
potenze mondiali,prima fra ¢tutte | 1 ngh
continuamente non solo una grandissima quantita di viveri per la popolosa isola ma
anche quasi tutte le forniture di minerali e carburante,come pure i mezzi di trasporto e

le armi innumerevoli.



Doenitz sapeva con certezza che tutto ci

i nglese e che | dinterdizione delle rotte
colpo alla situazione e al mo r eagli @-Bodte fbskedol |
| a sola arma che potesse sostenere quel |
riforni ment.i da pochi superiori di Doeni
suoi contemporanei,ad eccezione naturalmente di  Winston Churchill,che
scrisse: 6LO6unica cosa che mi ha sempre sy
U-Boote.. le nostre linee di comunicazione vitali,erano messe in pericolo tanto in mare
aperto che negl] accessi a | sta dattaglaldiaquaita mon p
| o f ossi stato per | a battaglia aerea
aggiunse: 0 gl i -Badtet awond il nosire ghala peddiore,i tedeschi

sarebbero stati molto saggi a rischiare il tutto per tuttocon gliuU-Bo ot e 6 .

E Doenitz voleva rischiare . Egli aveva ¢
aveva ottenuti solo 56.

L6 ARMA E GLI UOMI NI

Prima della 2" guerra mondiale e nei suoi primi anni,fino a quando gli eventi imposero
una diversa tattica,gli U -Boote erano navi di superficie.



Doenitz stesso,mettendo in rilievo il concetto erroneo dei profani,convinti che gli U -

Boote dovessero agire sol o 1 n | mmeestigateoan e
navigare quasi sempre in superficie e a immergersi solo per portare attacchi con siluri o
per sfuggire ai cacciatorpedinierio.

Gli U-Boote avevano separati 2 mezzi di propulsione; in superficie erano propulsi da

due potenti motori diesel che veni vano spenti subito do
motori,avevano bisogno di ossigeno e qQqua
del |l acqua potevano wusufruire solo dell a
consumata in un attimo,con conseguente af i ssi a del | dequi pa:
sommer gi bil e, di conseguenza, al moment o de

due motori elettrici alimentati da batterie che pesavano parecchie tonnellate e potevano
consentire ai sommergibili la velocita di 8 nodi . A velocita inferiori le batterie tenuto in
mot o -Bbob Per 24 ore,permettendogli di percorrere in immersione circa 60
miglia,dopodiché le batterie si scaricavano ed era necessario risalire in superficie per
poter rimettere in funzione i motori diesel e usarli come generatori per ricaricare le
batterie;questo richiedeva 2-3 ore.

Il problema principale nella costruzione di un U -Boot riguardava la pressurizzazione
dello scafo,formato praticamente da un cilindro di acciaio diviso in compartimenti da
paratie. Per l a comodit”™,l a sicurezza e | o6eff
era mantenuta quasi al medesimo livello di quella atmosferica.Non appena il
sommergibile si immergeva,la pressione esterna aumentava rapidamente e oltre certi
limiti di profo ndita le strutture cominciavano a cedere con conseguente penetrazione di

acqua.Al | esterno dell o scafo pressurizzato
2 valvole,una inferiore per | 0entrata del
val vol e erano entrambe aperte | dacqua pen

la spinta di galleggiamento con conseguente immersione del sommergibile.

Quando nei cassoni veniva I mmessa aria ¢
riceveva una spinta di galleggiamento sufficiente per vincere la pressione ed emergere
con |l a torretta e il ponte dalla superfic



L 6-Boot era controllato tanto in immersione quanto in emersione e le correzioni
ddbassetto potevano essere eseguite con i
all dinterno dell o scafo attraverso apposi
di peso venivano ottenute facendo entrare o uscire agua da alcune casse,esauribili con
pompe,denominate casse di compenso.

La costruzione dei cassoni di zavorra, si
di quella dello scafo pressurizzato,perché mentre il sommergibile era immerso,essi si
riempivano ddédacgua e non erano quindi S
profondita costituiva il pericolo maggiore per gli scafi.Per lo stesso motivo i serbatoi di
carburante, sistemat:i anchoessi al | Oeeadodr |
basso e la pompa di alimentazione dei motori diesel era nella parte superiore del
serbatoio.Quando il livello del carburante decresceva,veniva immessa acqua per tenere

pi eni i serbatoi e il carburant e, pinqueste n
sistema | 6uscita del carburante non <cre
spinta di gal |l eggi ament o durante | &6i mme:t
pressione.




La straordinaria potenza degli U -Boote era data dai siluri a propulsione autonoma ,con
testata ad alto espbsivo,basati in un certo senso sul principio stesso del sommergibile e
passati attraverso parecchi stadi di sviluppo. | primi tipi di siluri procedevano mediante
aria compressa che lasciava una scia e dava quindi al nemico il tempo necessario per

sfuggire | 6 or di gno. I model | i successi Vvi I nv
azionato da wuna batteria di accumulatori che praticamente |i rendeva
i nvisibili.Dapprima | dinnesco era a per

contatto,molti pero risultaro no difettosi,o per il mancato innesco al contatto o per il
mancato raggiungimento della profondita stabilita,passando quindi sotto la nave senza
provocare danni e procedendo sino all 0esa

Successivamente, con | O itan magreetica,iz silwinesploddvario|
guando erano nel campo magnetico costituito da una nave e la giusta profondita era
raggiunta piu facilmente.Anche se gli ordigni esplodevano sotto lo scafo della nave,la
forte onda dourto sot t o vaqgaasi mevipabilménie danre allana |
chiglia.l siluri erano muniti nella parte anteriore di un congegno simile a una piccola
elica,guando erano nei depositi 0 venivano trasportati sui sommergibili,la capsula
detonante era messa in posizione di sicurezza,dixosta dal martelletto che avrebbe
provocato | desplosione. Solo quando il S i
dal movimento stesso del siluro in acqua,girava una vite che riavvicinava il martelletto

al detonatore. GI i u ddetti al lancid del diludi €anpducepaaoguga o
vita intensa,sia per difficolt”™ che plkBoot
tipo VIIC era composto da 44 uomini,viveva in condizioni molto disagiate per parecchie
settimane.Ogni volta che si partiva per una missione di pattugliamento,ogni metro cubo
disponibile era stipato di rifornimenti per il viaggio.




Il cibo era sistemato nei luoghi piu accessibil
all dequi paggio,dopo | a
gual unque esercizio fi
del sommergibile era consentito da un portello ¢

l,a volte in scompartimenti riservati
partenza veniva
sico era praticame
he permetteva il passaggio di un solo

uomo alla volta ed era impossibile fare una immersione rapida quando ci si trovava sul

ponte.
Durante | 0azi
di scorta ai convogli

| dequi paggi o

one quest

c he il

i uomi ni erano 0SS

li avessero individuati.Un temibile suono avvertiva spesso

C

~

sommer gi b iPihgd coatmo alo

scafo,provocato dai primi dispositivi anti -sommergibili: gli ecogoniometri,usati dagli

Al |l eati . Quest. di sposditdov,iddlulreo nion iczhii aalma
Detection Investigation Committee,che Ili sviluppo nel 1917.1 tedeschi ne vennero a

conoscenza nel periodo tra | e due guerre
dello scafo dei cacciatorpediniere e basato sulla riflessione che le onde acustiche
propagate nell dacqua subiscono da parte d
Esso reali zzava mediante undoscill atore
elettrica iIin energia wultrasonora ed daeuna
oricevitoredéd,qguando | e onde sonore pim@mer c
incontravano un ostacolo,venivano riflesse e raccolte dal ricevitore,il tempo impiegato

dall e onde a ritornare all dappar ec cdnoscere

|l a direzione e | a distanza dell doggetto
attaccare.

gzgg:%@) | Object
original wave.

distance r
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Due inconvenienti diedero perdo agli U-Boot e | 6 o c c<uggired nae
cacciatorpedinieri nemici; in primo luogo i sommergibili potevano essere localizzati

dagl i coasdicd solo fino a una certa dist:
al sommergibile per lanciare le bombe di profondita, il ping siperdev a e | 6 e qu
del cacci a pot eva sol o S u p fBoot. nne quebt® easoa it t
sommer gi bili,allontanandosi vel ocement e, ¢
probabilmente solo lievi danni. In secondo luogo, i primi asdic non indica vano la
profondit? esatta dell dostacolo ma sol-o
Boote sapeva che | dattacco sarebbe stato
del cacciatorpediniere che si spostava per scandagliare con piu precisione.Dopoquesti
segnal.i premonitor.i avyveni Sela graloaditd erasséatap

calcolata accuratamente,la tremenda forza degli esplosivi avrebbe fatto rullare e
beccheggiare il sommergibile come se fosse stato nel mezzo di una tempesta,fino d&arlo
affondare.

Raramente era possibile risalire in superficie e, prima che il sommergibile
affondasse,mettersi in salvo raggiungendo a nuoto una zattera,con la prospettiva di
essere raccolti dal nemico e rinchiusi in campo di concentramento sino alla fine della

guerra. Se i sommer gi bil e veni va col pit
conseguenze facilmente immaginabili. Nonostante tutto questo,non mancarono mai
volontari e cameratismo e | a coll aborazic

SETTEMBRE 1939 MAGGIO 1940

[ 3 Settembrel939, quando | 61 nghi |-Boetesu 86 ¢
erano pronti all 6dazione. Di guest. 46, per
Atlantico. Gli altri 24 erano U-Boote tipo Il,di sole 250 tonn.e con una autonomia
operati va sufficiente solo per missioni nel Mare del Nord.
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Contro i convogl i nell 6Atl antico, dei 22
contemporaneamente solo 7.Non essendo in grado di interrompere le comunicazioni
nemiche e di porre subito condizioni agli inglesi ,Doenitz sapeva che avrebbe potuto
infligger e perdite l T vissime. |l noltre | 6ef fi
ulteriormente ridotta dalle condizioni in cui gliU -Boote avrebbero operato.

Le severe clausole stabilite dal oPri ze
mare per diritto di guerra) convenivano che per immobilizzare e ispezionare una nave
mercantile un sommergibile dovesse salire in superficie.Se gli fosse stato concesso di
affondare | a nave perch®, ad esempi o,-Bodtr
doveva gara@alnumirte” | delnlcbequi paggi o portanc
sarebbe stata impossibile se il sommergibile era completamente equipaggiato.

U.552
Se un U-Boot avesse incrociato una nave mercantile scortata,o una nave che avesse
opposto resistenza alldintimidazione dell
truppe, soltanto all ora avrebbe potuto agi
fermare e ispezionare le navi,esponevagliUBoot e al | dattacco di
poiché avevano un armamento di superficie leggero,i sommergibili piccoli e medi erano
estremamente vulnerabil:i . Al Il dapertura de
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complicazione allorche la Francia dichiaro guerra alla Germania.Hitler,volendo evitare

un conflitto con la Francia,a dispetto della nominale dichiarazione di guerra, emise
immediatamente un ordine che proibiva agli U -Boote di attaccare le navi francesi,tranne
nel caso queste avessero preso | o0iniziat.i

I giorno della dichiarazione di g30 awistoa
fuori dalle normali rotte una nave di linea a luci spent e che procedeva a zigzag;Lemp
pens, si trattasse di una nave inglese tr
nel segno e la nave affondo provocando la morte di 128 uomini.Fu poi provato che non

si trattava di un trasporto truppe,madellanave passeggeri OAt heni

Il governo inglese accuso immediatamente la Germania di essere venuta meno alle
convenzioni internazionali ma i tedeschi smentirono le accuse, poiché Lemp non aveva
fatto menzione dei SuUoI rapport.i via rad
fine di Sett eBbrienro0.quando | dU
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La perdita dell Athenia costrinse Hi t | e
| 6l nghilterra e |l a Francia,a emettere u-n
Boote,che in futuro non avrebbero dovuto affond are navi passeggeri,di qualunque
nazione anche se scortate.

All 6Alto Comando sembr, che il governo st
all dattivit?® dei suoi mezzi, gi"~ I n a dBedgeu a
furono eliminate gra dualmente.ll 23 Settembre ,Hitler,su insistenza
del | 6Amm. Raeder ,approv, | daffondamento di
uso di radio quando fermati. Il 24 Settembre sempre su insistenza di Raeder,venne
abolito | dordi ne c hi&ancesaPovsangpre per dradvvennd abolita a

Il divieto di attaccare in determinate zone;il 30 Settembre nel Mare del Nord,il 2 Ottobre
al largo delle coste inglesi e francesi per le navi prive di luci,poi fino a 15°ovest e
quindi,il 19 Ottobre fino a 20 ° ovest.

Il 17 ottobre gli U-Boote,avevano gia avuto il permesso di attaccare tutte le navi
nemiche identificate,tranne quelle passeggeri e il 17 Novembre anche questa restrizione
venne tolta, si stava <cos?3 pr epar aceadiche che
Doenitz e | 6Alto Comando Navale Tedesc-0
Boote avevano continuato le loro azioni a vista contro gli obiettivi consentiti. 1l 14
Settembre la portaerei inglese Ark Royal fu incrociata d a | -B@ntB9,a oves delle isole
Ebridi,il sommergibile comandato dal Ten.Glattes,lancio una salva di siluri del modello

a innesco magnetico ma sfortunatamente per Glattes essi non funzionarono
regolarmente,esplosero infatti troppo presto e danneggiarono solo superficialment e

| 6 Ar k Royal; dopodi ch® i c-Z0dcc affandardno ,facendor t
nNumer 0S| super st i t-29.ddl Canangante Schuhardl,appostatol luhdd
le rotte a ovest della Manica,avvisto al periscopio una nave passeggeri di circa 10.00
tonn. E un aereo di scorta che volava sopra di essa e penso si trattasse di un obiettivo
consentito ma prima ancora che i siluri venissero lanciati,la nave cambio rotta e
Schuhardt non potendo seguirla in immersione,aspetto che si allontanasse per emergre

e procedere a velocita massima per poi attaccare frontalmente dalla posizione piu
favorevole. Cosi, prima di emergere,Schuhardt si mise ancora al periscopio e vide del
fumo all dorizzonte , si accorse che i liand u
di attacco contro la nave passeggeri,passarono 2 ore prima che la portaerei entrasse nel
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raggio dobazione del sommer gi bil e, poi
anco all davversario. Schuhat

attmoo f f r 3 i foi

mp |

siluri immergendosi immediatamente per evitare un cacciatorpediniere.Durante
| i mmer si one furono udite 2 fragorose
veder

edaal tre mi nor i
er a affondat a

, Schuhardt non pot
provocando | a morte

di

es |

5

comandante. | caccia,cominciarono a sganciare bombe di profondita a 75 metri sotto la
superficie si sentirono quattro forti esplosioni che fecero tremare la torretta di comando

e | 6inter o somme-29@qonisubildannit dititorreoalia hasd Sghuhardt,si
accorse che la notizia della sua impresa si era gia diffusa,questo fu il primo successo
degli U-Boote ad essere pubblicizzato e servi a riaffermare le loro effettive capacita.

La terza impresa fu addirittura o0er orBooeol,

alla fine del |
Doenit z, pens,

ancorata presso le isole Orcadi.
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che fosse gi unt o Secdndorhpian@ n
stabilito,un U -Boot avrebbe dovuto appostarsi a Scapa Flow e attaccare la flotta inglese
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La nave da battaglia « Royal Oak »; affondata dall’lU-47 in una rischiosa operazione a Scapa
Flow nell’'ottobre 1939

Questa azione era stata progettata da Do
i nformazi oni ottenute dall 0Al t o Coscuadtatedper |
individuare le difficolta degli accessi a Scapa Flow, fu stabilito che la via migliore per
avvicinarsi alla flotta inglese era lo stretto passaggio di Kirk Sound.Doenitz scelse
attentamente gl uomi ni c he av raffidlobakeTementep a
Gunther Prien i-47. comando del |l 06U

Egli stesso chiamo Prien a colloquio e gli domando se accettava di assumersi la
responsabilita della missione; lo avverti dei pericoli che avrebbe corso e lo congedo
lasciandogli 48 ore di tempo per decidere.Dopo aver attentamente esaminato Prien

torn, da Doenitz e accett, | 6i ncarico. P
gual e | 0i mpresa sarebbe fallita, Doenitz e
e a voce, il C 0 ma n draziorie era stata gi€ pignificate. he | 6 o p
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U 47 al rientro

Gunther Prien

Per la missione venne scelta la notte del 13 Ottobre poiché la bassa marea e la luna
nuova avrebbero favorito | 88U 47.
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Il piano era stato preparato veramente alla perfezione ma per una di quelle eventualita
che neppure il piano piu accurato e dettagliato puo prevedere,in quella notte si verifico

| i nsolito fenomeno del |l dauror a bor eal e
giorno.Tuttavia Prien decise di procedere piuttosto che aspettare parecchie
settimanedannose alla segretezza del pi ano e

condizioni della marea e della luna fossero di nuovo favorevoli.

Mentre | 606U 47 navigava verso | e navi af f
dalle rapide correnti che circolano intorno a quelle isole e le superd soltanto con
manovre di estrema abilita; anche cosi il sommergibile si incaglid e urtdo contro un cavo
teso sopra le navi affondate ma alle 12,27 riusci a passare. A sud prien non vide nulla
ma a nord, al | 0 ale imkvigup il suo phiettivo,cung nave da battaglia
classe Royal Oak,forse la Oak stessa.Prien si avvicind alla distanza di 3.500 metri
lancio 3 siluri dai tubi a prua,mentre un quarto non parti. Un siluro colpi la nave della
classe Royal Oak ,forse& Repulse, ma il danno fu irrilevante.Cosi,estremamente deluso

si allontano aspettandosi di essere attaccato dai caccia ma non accadde nulla.Prien

sorpreso, ri mase in superficie mentre |0
ritorno verso la Roy al Oak individuata,lancio una seconda salva di siluri e questa volta

ottenne | 0effetto sperato,una gigantesca
nuvol e di f umo e framment.i del | a nave

sommergibile.

Tredici minu ti dopo,la Royal Oak,si piego su un fianco e affondo provocando la morte
di 24 ufficiald.l e 809 membr i del | dequi p:
dal l e navi a | 1B@ot,Prien ordino agli uameil di dadchina di sfruttare
tutta la potenza dei motori per allontanarsi alla massima velocita da Kirk Sound.La scia
spumeggiante lasciata dal sommergibile,fu seguita da un caccia e prien si convinse che
forse era giunta la fine ma il caccia inaspettatamente viro e lancio le bombe di
profondita d i e t r-Boot.lll 8dthmergibile,venne quindi diretto alla massima velocita
verso il riparo della costa,dove le sue sovrastrutture potevano confondersi contro la
terra ferma.Lungo la costa avanzo un mezzo di trasporto a velocita elevata,si
arresto,accesele luci come se volesse fare una segnalazione,poi si allontano nella
direzione opposta.
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Procedendo il piu velocemente possibile e azionando sia i motori elettrici che quelli
di esel per guadagnare anBbet | botftrazconer
riusci a raggiungere il passaggio di Kirk Sound.Questa volta ancora con estrema
attenzione e grande abilita,Prien guido il sommergibile fra le navi affondate e un molo

di legno situato a sud del passaggio,quindi si allontano.

Come si pote in seguito appurare,egli aveva scelto per la sua missione il momento piu
opportuno,infatti il giorno dopo,arrivo a Scapa Flow una ve cchia nave destinata a
essere affondata per bloccare compl et amert
poi precipitosamente condotta in un altro luogo e vennero rafforzate le difese in
previsione di future incursioni di U -Boote. Qu a n d o-Bodt @iUPrien rientro alla
base, | 6Ammi raglio Raeder, confer?3 al C
val ore,l a Croce di Ferro di l1"cl asse e i
Croce di 2" classe.Raeder riconobbe anche i meriti di Doenitz,promuovendolo dal
grado di Commodoro a quello di Contrammiraglio e conferendogli la nomina ufficiale

di Comandante in Capo degli U-Boote.Quel | o stesso giorno gl
furono portati in volo a Berlino per un incontro con Hitler; erano ormai cons iderati eroi
nazionali e i tedeschi ricordavano ancora che proprio a Scapa Flow la loro flotta era
stata distrutta alla fine della prima guerra mondiale.

ATTACCHI Al CONVOGLI

La missione compiuta contro la flotta inglese ebbe vasta risonanza,nondimeno furono
di grande importanza nello svolgimento del conflitto le operazioni contro i mercantili
alleati,anche se i comandanti degli U-Boote che compirono queste missioni non
ottennero il riconoscimento di Prien,Schuhardt e Lemp.La sola ricompensa che ebbero
guesti comandanti fu la consapevolezza che ogni nave affondata avrebbe contribuito al
lento logorio del nemico.In quei primi mesi di guerra,dopo la relativa pace e tra nquillita
del periodo delle esercitazioni,gli equipaggi degli U -Boote fecero esperienza bellica
sostenendo un attacco di bombe di profondita lanciate da un caccia inglese.
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