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BREVE RICERCA STORICA E INFORMATIVA SULLE IMBARCAZIONI

DI TUTII I TEMDI

Nina and Pinta racing home, February 1493 Geoff Hunt

di - Gabricle  CMauro

ad " CGruppe  Moddllisti Gentumaellae



PREFAZIONE. MODELLISTICA

LA STORIA DELLA NAVIGAZIONE "E" LA STORIA DELL’UMA_NITA, LA CORRELAZIONE ACQUA-UOMO

SI PERDE CON LA NASCITA ED E UN LEGAME STRETTISSIMO, QUASI ANCESTRALE , SI SA CHE LE PRIME
CIVILTA' SORGESSERO E SI SVILUPPASSERO PRESSO I GRANDI LAGHI O FIUMI, CHE VENNERO UTILIZZATI SIA PER

SOPRAVVIVENZA CHE PER COMMERCIO E COMUNICAZIONE.

/A GRANDE CIVILTA' GEGIZI_A, IMPARO PRIMA A SOLCARE IL j\IILO, DPOI SI SPINSE IN ALTO MARE; LE
SUCCESSIVE CIV]I.TA' SI SVILUPPARONO TANTO PIU VELOCEMENTE QUANTO DIU ERANO ABILI ALLA

NAvVIGAZIONE, I Cretesti - Fenicr - Grecr & ‘Romani.

QU'ESTI ULTIMI, SVILUPPARONO UN IMPERO ANCHE GRAZIE ALLE INNUMEREVOLI BATTAGLIE NAVALI AD

ESEMPIO QUELLE PUNICHE, DI AZIO ETC.vvveersses

T ‘Vicumncur £ CRISTOFORO COLOI\/EBO, SCOPRITORI DI CONTINENTI, I QUALI APRIRONO LA STRADA AD UNA

GRANDE TRASFORMAZIONE NOZIONISTICA E UMANA.

{"INGHILTERRA E LA SPAGNA AVVIARONO UNA CORSA AILLE RICCHEZZE E ALLA POTENZA, GRAZIE ALLA

POSSIBILITA' DI CREARE FLOTTE DI NAVI.

/A DPRIMA E LA SECONDA GUERRA MONDIALE,CHE VIDERO LE CONOSCENZE NAVALI SVILUPPARSI A TAL PUNTO,
SINO AD ARRIVARE AI GIORNI NOSTRI, CON QUELLE MERAVIGLIOSE NAVI DA CROCIERA " CrrTA
GALLEGGIANTI”, DOVE LE PIU VARIE EINIE UMANE ALLACCIANO RADPPORTI ; DER QUESTO LA STORIA DELLA

NAVIGAZIONE VA A ' BRACCETTO ' CON LA NOSTRA STESSA STORIA.

C&_COSTRUIRE UN MODELLO NAVALE ,ﬁ COME RICOSTRUIRE UN PEZZO DELLA NOSTRA STORIA ; IL MODELLISTA
DIVIENE RICERCATORE, STORICO,DISEGNATORE E COSTRUTTORE PAZIENTE , LA COSTRUZIONE DIVIENE DPIU SENTITA
SE LA CONOSCENZA ACQUISITA SIA DELL'EPOCA DEL MODELLO s SIA DEL MODELLO STESSO E SE A QUESTO CI SI
UNISCE ANCHE IL GUSTO DELL'ESTETICA E LA RICERCA DI NUOVI MATERIALI TECNICI » ALLORA SI AVRA

GRANDE NODDISFAZIONE.

Fare MoberLismo £ FARE CULTURA  E A TUTTE QUELLE DERSONE CHE VI DEDICANO IL LORO TEMPO,VA

LA NOSTRA AMMIRAZIONE E RICONOSCENZA. QRAZIE.



Presentazione in Cronologia di alcuni famosi modelli

5600 a.c. Arca di Noe

2600 a.c. Nave Egizia (Hatshepsut)

800 a.c. Nave Assiro - Fenicia

480 a.c. Bireme greca

31 a.c. Bireme Romana

II-1V sec. Nave Oneraria Romana

IX sec. Nave Vichinga

XI sec. Nave Normanna

XIIT sec. Cocca danese

1450 Cocca Anseatica

1460 Caracca di Mataro

1468 Caracca Flamminga

1492 Caravella Nina-Pinta ~ Caracca S.Maria
1520 Cocca Veneta

1571 - 1750 Galere e Galeazze

1530-1690 Galeoni

1628-1899 Vascelli e Golette

1867-1968 Naviglio Militare a Ruota - Vapore - Diesel
1927-1935 Navi Scuola

1926-1964 Barche da Pesca  Bragozz - Paranze - Leudi
1930-2002 Navigio Coppa America

1970 Motoscali



ArcAa bpr NOE

JADRILE 2007, CURIOSI CHE ARRIVANO DA OGNI PARTE DEL MONDO IN OLANDA DPER VISITARE PRESSO LA
CITTADINA DI SCHAGEN , L'OPERA DI UN IMDPRENDITORE 50ENNE A NOME DI JoHAN HUIBERS E CIOE LA FEDELE
RICOSTRUZIONE DELL'ARCA DI NOE' QUI IN FOTO RADDPRESENTATA ,CON LE MISURE ESATTE RIDORTATE NELLE
SACRE SCRITTURE E CIOE : 300 CUBITI DI LUNGHEZZA - 50 DI LARGHEZZA E 30 DI ALTEZZA - CON UN

TETTO DI UN CUBITO - SU 3 PONTI E DA UN LATO 1 PORTA.

‘MENTRE NELL'IMMAGINE SOTTOSTANTE FATTA DALLO SCALATORE CLAUDIO SCHRANZ SUL MONTE

ARARAT A 4200 METRI DI ALTEZZA SOTTO UNA FALDA DI GHIACCIO , UNA DARTE DELL/ARCA, COME

RIPORTATO NELLA Bissra . ( IMDPRESSIONANTE )



j\ION VI E' SPAZIO ALLA FANTASIA E ALL'ESTRO DEL MODELLISTA NEL TROVARE SOLUZIONI SUL COME
RIPRODURRE LO STESSO RIGOROSO PARTICOLARE COL RISPETTO DELLE PROPORZIONI, PER LA COSTRUZIONE LA

PIU VERITIERA POSSIBILE DAL DUNTO DI VISTA STORICO.
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‘E pa ALLORA, DOPO CHE PER MILLENNI VENNERO USATE ZATTERE E TRONCHI PER CANOA, GLI G.EGIZIAN'.[,
COSTRUIRONO SULLE SPONDE DEL j\I]I.O, LE PRIME IMBARCAZIONI E DOPO AVER RISOLTO IL PROBLEMA DELLA

RESISTENZA AL MOTO ONDOSO SI AVVENTURARONO PER MARE.

T FARAONE SAHURE, LE IMPIEGO CONTRO I RICCHI MERCANTI FENICI, CHE AL TEMPO , ANCORA NON
CONOSCEVANO LA NAVIGAZIONE , ESSE NON AVEVANO OSSATURA, SI TENEVANO DA PRUA A POPPA CON UN
SINGOLARE SISTEMA DI FUNI MESSE IN TENSIONE DA ARGANI, NON AVEVANO CHIODATURA E SOLO INTORNO AL
3100o .C. VENNERO DOTATE DI UN ALBERO ABBATTIBILE CON VELA E REMI ; IL CASSERO DI POPPA TENEVA I

TIMONI (PALE DI GOVERNO)
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QUELLA CHE INVECE VEDIAMO QUI SOTTO, RINVENUTA PRESSO (JIZA DURANTE GLI SCAVI DEL 1954 E LA
‘BARCA SOLARE DEL FARAONE ( O FUNERARIA) ERA COSTITUITA DA 122/ DEZZI DER UNA LUNGHEZZA DI
M.43,50, LARGA M.5,00 E PROFONDA M.1,75 CON 10 REMI + 2 CHE FUNGEVANO DA TIMONI ERA TUTTA IN

CEDRO DEL [ IBANO.
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‘Esproso DELLlASSEl\/EBLAGGIO DEL FASCIAME E DELLA STRUTTURA DELLA NAVE SOLARE,SOTTO, UN

MODELLINO DELLA BARCA DI CHEODE.
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OricINARI DELLA SirIA, 1 FENICI, PARTENDO DA ‘BiBro E Smone por Tiro, FONDARONO A
COMINCIARE DAL 1100 A.C. CITTA NEI VARI ANGOLI DEL JVIEDITERRANEO COME : CAGLIARI - ‘PALERMO -
CARTAGINE - GADIR (SpacNa) - LepTis (£1B1a) - fL1xus (Marocco) erc..CARTAGINE DIVENNE COSI

IMPORTANTE DA DESTINARSI AL CONFRONTO CRUCIALE CON I RQMANI, CHE LA DISTRUSSERO NEL 146 A.C.

FURONO I PRIMI AD AD AVVENTURARSI IN ALTO MARE, SAPENDO ORIENTARSI CON LE STELLE IL (WORD E IL

Sub).

WEL DPALAZZO DEL RE ASSIRO SENNACI—[ERIB VIENE RADPRESENTATO L'ABBANDONO DEI FENICI DA TIRO,
(DOVE SOCCOMBETTERO AGLI ﬂSSIRI) E TALI BASSORILIEVI MOSTRANO NAVI FENICIE MERCANTILI CHE
NAVIGAVANO A VELA E NAVI DA GUERRA DATABILI (00 A.C.; I FENICI, FURONO I PRIMI AD ADOTTARE LE
BREM,CON 2 FILE DI REMI DISPOSTE SU 2 LIVELLI ED A INVENTARE LO SPERON'E DPRODIERO, DESTINATO A
SVENTRARE LE NAVI NEMICHE. MENTRE SUL PONTE VENIVANO MESSI GLI ARCIERI. f/A NAVE DA GUERRA
FENICIA PRESENTAVA POI , UNA POPPA MOLTO RICURVA VERSO PRUA, PARTICOLARE CHE PARE VOLESSE
SIMBOLEGGIARE LA CODA DI UNO SCORPIONE PRONTO ALL'ATTACCO,VENTVA CHIAMATA ‘DENTECONTERA ERA

LUNGA 25 M.E LARGA /M.
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fA ‘BiREME GRECA E UNA EVOLUZIONE DELLE NAVI FENICIE, NELLA MARINA DA GUERRA, LE BIREMI E
LE TRIREMI GRECHE,CONOBBERO IL LORO MASSIMO DURANTE LA BATTAGLIA DI SALAMINA (480 A.C.) DOVE,
1200 NAVI DERSIANE VENNERO SCONFITTE DA SOLE 300 BIREMI E TRIREMI GRECHE CHE COMANDATE DA
TEMISTOCLE FERMARONO LINVASIONE DERSIANA DI SERSE.f A BIREME GRECA, ERA UNA GALERA CON 2 ORDINI
DI REMATORI DER LATO,QUELLI INFERIORI SI CHIAMAVANO 'TALAMITI QUELLI SUDPERIORI 'TRANITI , NELLE
TRIREMI QUELLI DELLA FILA INTERMEDIA SI CHIAMAVANO 'ZIGITI'; QUESTO TIPO DI NAVE DURO SINO ALLA

BATTAGLIA DI [EDANTO (1571) PENSATE.

‘ERANO MOSSE DA UNA VELA QUADRA E A VOLTE 2 VELE NELLE TRIREMI E DAI REMATORI, FACENDO
SCUOLA IN TUTTO IL JVIEDITERRANEO E FURONO PRESE A MODELLO DAI ‘RQMANI QUANDO COMINCIARONO A

SVILUPPARE LA LORO POTENZA NAVALE.

Bmreme Greca



TrIREME GRECA
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fA TRIREME ‘ROMANA ERA UNTMBARCAZIONE LEGGERA,AD UN SOLO ALBERO,DOTATA DI UNA VELA
RETTANGOLARE (ALCUNE VOLTE TRIANGOLARE) MISURAVA CIRCA 40 M.DI LUNGHEZZA E 6 M. DI
LARGHEZZA.§ULLA PRUA NELLA PARTE INFERIORE SI TROVAVA IL RQSTRO ,UNO SPERONE DI LEGNO O BRONZO
CHE SERVIVA A SFONDARE ED AFFONDARE LE NAVI NEMICHE IL ROSTRO SI ALLUNGAVA A DELO D'ACQUA DER

CIRCA 2 METRI.


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/33/Triere_Olympias_at_Paleon_Faliron_Museum.JPG

TRIREME DESANTE ARMATA CON BALISTE
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TrireME " Tvorrer " BaTracLia DI MiLazzo 260 A.c.



_A BORDO DELLA TRIREME, TROVAVA POSTO UN EQUIPAGGIO DI CIRCA 200 UOMINI, DI CUI 170
REMATORI,LA CUI ESATTA DISPOSIZIONE E DA SEMPDRE QUESTIONE CONTROVERSA,MENTRE SUL PONTE VENIVANO
SISTEMATI GLI ARCIERI E I FANTI DI MARINA PROTETTI DA GRANDI SCUDI, ELMI E CORAZZE DI
BRONZO,PROVVISTI DI LANCE E GIAVELLOTTI. ['EGGERA E CON POCO DESCAGGIO, POTEVA ESSERE TIRATA IN
SECCA OGNI SERA SACRIFICANDO LA STABILITA E LA ROBUSTEZZA ALLA VELOCITA E ALLA MANOVRABILITA

ESTREMA.

‘FRAGILITA E INSTABILITA PONEVANO ALLE TRIREMI DEI LIMITI ALLA NAVIGAZIONE,SCONSIGLIANDONE
ALCUNI UTILIZZI: LE FLOTTE OVE POSSIBILE, EVITAVANO IL MARE APERTO E LA NAVIGAZIONE NOTTURNA,
PREFERENDO IL CABOTAGGIO DIURNO. E'ANGUSTI_A DEGLI SPAZI NON CONSENTIVA PER'ALTRO LO STIVAGGIO DI
GRANDI PROVVISTE, RENDENDO NECESSARI SCALI FREQUENTI. ‘ERA POI CRUCIALE GARANTIRE LA SINCRONIA
DELLA VOGA: AL CAPOVOGA IN POSIZIONE CENTRALE SPEITAVA LA SCANSIONE DEL RITMO BATTENDO SU 2
TAMBURI E VENIVA COADIUVATO DA 2 UFFICIALI A PRUA E A POPPA, LA REMATA SI COMPONEVA DI UNA
FASE PROPULSIVA CARATTERIZZATA DA UN TEMPO DI STRAPPO NETTO E RAPIDO,SEGUITA DA UN TEMPO DI

"

RECUPERO PIU LENTO AL GRIDO DI " 000 - POP .

fo SPERONAMENTO, CONSISTEVA IN UN'ARDITA MANOVRA DI AGGIRAMENTO LATERALE FINALIZZATA
ALLO SPERONAMENTO DELLA PARTE POPPIERA E CONDOTTA, A FORZA DI REMI, DA UNA O DPIU NAVI A QUESTA
MANOVRA DOVEVA SEGUIRE UN IMMEDIATO ARRETRAMENTO. ‘UNA SUA VARIANTE CONSISTEVA NELLIMPATTO
SUI REMI DI UNA FIANCATA TESO A SPEZZARLI E FERIRE I VOGATORI; LO SPERONAMENTO FRONTALE FU

PRATICATO DAL 413 A.C. IN POI GRAZIE ALLE MIGLIORIE APPORTATE ALLO SPERONE DI PRUA.

ALTRA TECNICA CONSISTEVA NEL CLASSICO AFFIANCAMENTO DELLA NAVE NEMICA,IN MODO DA ESPORLA
ALL'AZIONE OFFENSIVA DEGLI ARCIERI PERMETTENDONE L'ABBORDAGGIO ATTRAVERSO IL CORVO DA DPARTE DEI

FANTI DI MARINA.

cJKI_GUARDO ALLE PRESTAZIONI VELOCISTICHE DELLA NAVE, VIENE RIFERITO DA TucIDIDE NEL 427 D.C.
DURANTE LA GUERRA DEL CPELOPONN'ESO, DOVE UNA TRIREME COPRI I 340 KM CHE DIVIDEVANO L'ISOLA DI

fESBO DALL'ATTICA IN 24 ORE ALLA MEDIA DI 7,0 NODI.....coeeeenns

‘DURANTE IL DERIODO DI STABILITA E SOLIDITA DELLIMPERO, I ROMANI SVILUPPARONO NAVI
DESTINATE A PORTARE IN TUTTI GLI ANGOLI DEL MONDO, MERCI E TRIBUTI A RoMA; 1A NAVE ONERARIA
|
FACEVA DI REGOLA ROTTA JALESSANDRIA D EGITTO - OSTIA , CON TAPPE IN (QRECIA E ‘PALESTINA
TRASPORTANDO DI TUTTO , DAL FRUMENTO ALL'OLIO, DAL VINO AL GARUM VALUTANDO CHE SOLTANTO DER

RQMA, SAREBBERO OCCORSE SOLO DI GRANO CIRCA 20.000 TONNELLATE E TALE TIPO DI IMBARCAZIONE



CAPIENTE E MOSSA SOLO DA VELE SULL'ARTEMON", CIOE L'ALBERO INCLINATO A DRUA E DIRETTA DA 2 GROSSI

TIMONI ,DIVENNE VITALE PER L']:MPERO.

Tmwo »pr ONERARIA
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To " DrRAKKAR " VICHINGO, LUNGA-LEGGERA-VELOCE E MANEGGEVOLE CARATTERISTICA NAVE DEL
PODPOLO DEL NORD ORIGINARIO DELL'AREA SCANDINAVA CHE RAGGIUNSERO IL LORO SDLENDORE TRA L'800 E IL
1050, ERANO CARATTERIZZATE DALLA COSTRUZIONE DEL FASCIAME A LABBRO (SOVRADPPOSTO) ,RAGGIUNGEVA
NORMALMENTE LA VELOCITA DI  NODI E DER UNA SDEDIZIONE DIRATESCA, DALLA DANIMARCA

ALL“INGHILTERRA OCCORREVANO MENO DI 2 GIORNI.




T ‘VICHINGHI RAGGIUNSERO LA (QROENLANDIA,IL JVIEDITERRANEO,I. MAR NERO,I. MAR CAspio ED
. NorD AMERICA SECOLI PRIMA DI CRrISTOFORO COLOMBO, CON L'AVVENTO DELL‘IMPERO CAROLINGIO LA
STORIA DEI ‘VICHINGHI (STIRPE DANESE),SI FONDE CON QUELLA DEI ]NORMANNI (UOMINI DEL NORD), LORO
DISCENDENTI. ESSI AVEVANO L'USANZA DI TUMULARE E DI DARE FUOCO ALLA NAVE IN OCCASIONE DELLA
MORTE DEL PADRONE ,0 DI UN EROE O CORAGGIOSO CON LE ARMI IN MANO PER ESSERE PRONTO AD ENTRARE

NEL ‘Varuarra pr Opmo,( m. Paraniso pr Dio).

L RITROVAMENTO DI UNA NAVE A SA_N'DEFJORD VICINO LA FATTORIA DI C}OKSTAD DATABILE INTORNO
ALL'ANNO Q00 IN WORVEGI_A,H_A CONSENTITO DI CONOSCERE IL. GRADO DI EVOLUZIONE RAGGIUNTO DAI MAESTRI
D'ASCIA E DAI CARPENTIERI DELL'EPOCA: LA NAVE DI GOKSTAD DPORTAVA BEN 64 SCUDI IN SOVRAPPOSIZIONE
SUI PROPRI FIANCHI A PROTEZIONE IN NAVIGAZIONE DELL'EQUIDAGGIO DALLE ONDATE FACENDO RISULTARE LA

MURATA DPIU ALTA.
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Nave ‘NORMANNA DEL 1100 CIRCA



fA CLASSICA NAVE DEL VIEDIOEVO, CHE VENNE IMPIEGATA PER CENTINAIA D'ANNI,SOLO NEL 1300

COMINCIARONO AD APPORTARSI MODIFICHE COME IL TIMONE POPPIERO CENTRALE,ANZICHE DA UN LATO,FATTA
ECCEZIONE DELLA DECORAZIONE POPDIERA,( DI INFLUENZA VICHINGA SUI NORMANNI) QUESTA IMBARCAZIONE
ERA MOLTO SIMILE A QUELLE UTILIZZATE NEI "5 ‘Porti” Dover -Hastines -RoMNEY -SANDWICH E NELLA

BATTAGLIA DI SLUYS DEL 1340 DOVE IL RE INGLESE EDOARDO 11 SCONFISSE 1 FRANCESI.

‘DA UN MURALE IN UNA CHIESA DANESE A NKAMSTRUP SI E POTUTO REALIZZARE TALE MODELLO RISALENTE AL
XIT ° SECOLO, LA NAVE E UNA DERIVAZIONE DELLE DRECEDENTI NAVI VICHINGHE COME DIMOSTRA IL
FASCIAME A STRATI SOVRAPDOSTI (DATA DAL FATTO CHE I VICHINGHI NON CONOSCEVANO L'USO DELLA SEGA ED
IL LEGNO VENIVA LAVORATO CON L'ASCIA) E LE DECORAZIONI A POPPA E DRUA TIPICAMENTE VICHINGHE;
ALTRA DARTICOLARITA E LA DRESENZA DI UN LUNGO CASSERO DI POPPA, NON ANCORA INTEGRATO COL RESTO

DELLO SCAFO, QUESTE CARATTERISTICHE LE RITROVEREMO NEL XTIT - XTIV - g XV° secoLo porTANDOCI

ALLO sviLuppo DeELLA Cocca.

Cocca Anseatica  sec. XV°



£A pEFINIZIONE CoccA ANSEATICA, DRIVA DALL'UNIONE DI 2 PAROLE : Cocca,NoME paTo NEL XITT° secoro

AD UNA NAVE CON CARATTERISTICHE MIGLIORI DI QUELLE MEDIOEVALI A SCAFO TONDO

ANSEATICA,DALLA PAROLA TEDESCA HANSA SIGNIFICANTE "ASSOCIAZIONE' ED ATTRIBUITA A QUELLE DUE
CITTA DEL NORD EUROPA : AMBURGO E ['UBECCA CHE DER DRIME SI UNIRONO IN ALLEANZA ECONOMICA DER
DROTEGGERE I DRODRI TRAFFICI MARITTIMI E TERRESTRI ,DAGLI ATTACCHI DEI 'BARONI' E DEI CORSARI
FIAMMINGHI, OLANDESI E INGLESI. §EGUIRONO ALTRE CITTA COME : TALLIN -Kier- FrancororTE E ‘BrREMA
CHE CONTRIBUIRONO GRANDEMENTE ALLO SVILUPPO DELLA COCCA CHE IN SEGUITO PRESE APPUNTO IL NOME DI
" Cocca ANseaTICA”.

fA COCCA ERA LUNGA FUORI TUTTO CIRCA 30 M.LUNGHEZZA AL GALLEGGIAMENTO DI 20M.,UNA SUPERFICIE
VELICA DI 186 MQ. CON UNA DORTATA DI 130 TONNELLATE E CON UN EQUIPAGGIO DI 20-30 UOMINI CON UN

PESCAGGIO DI CIRCA 2,5 M.



Caracca

fA CARACCA, NOTA DER LE SUE DIMENSIONI, ERA UNA EVOLUZIONE DELLA COCCA NORDICA, IL SUO NOME
DERIVA DALL'ARABO "QUARAQIR" ED EBBE IL SUO MASSIMO NEL SECOLO A CAVALLO DELLA SCOPERTA
DELL’AMERICA. ‘PARTICOLARITA DI TALE NAVE, ERANO LA PARZIALE COPERTURA DEL DONTE DI CODERTA,
L'IMPONENTE STRUTTURA DRODIERA CON CASTELLO ELEVATO DI FORMA TRIANGOLARE,CHE RENDEVA TRA
L'ALTRO LA NAVE IDONEA ALLABBORDAGGIO, ED IL CANNONCINO GIREVOLE O COLUBRINE SULL'ALBERO DI
MEZZANA. (GRAZIE ALLA FELICE COMBINAZIONE DELLA VELATURA QUADRA CON QUELLA LATINA,DIVENNE
UN'IMBARCAZIONE SIA MERCANTILE CHE MILITARE,LE FECE AVERE UNA GRANDE DIFFUSIONE NEI MARI DEL
‘NorD E NEL MEDITERRANEO; VENNE IMPIEGATA DA SPAGNOLI E PORTOGHESI NELL'OCEANO ATLANTICO,LA

CaraccA coN 1A CARAVELLA FU LA NAVE CHE PERMISE E FAVORI I GRANDI VIAGGI DI SCOPERTA NEL X°V°

XVI° secoro.

E



Caracca S.Maria ammviracLiA DI CRisTOFORO COLOMBO

fA SANTA ‘VIARIA, E SENZA DUBBIO LA PIU FAMOSA CARAVELLA IN REALTA, DERO SE NE CONOSCE MOLTO
z ’ " ”n N )

POCO, PERCHE ALL'ARRIVO NEL JNUOVO JVIoNDO" AFFONDO IL 24 ‘DICEMBRE 1492 PRESSO LISOLA DI

‘HispantorLa (pREsso ‘H'AITI),CON I SUOI ROTTAMI VENNE COSTRUITO IL PRIMO INSEDIAMENTO EURODPEO NEL

2

NUOVO MONDO : FORTE NAVIDAD SUCCESSIVAMENTE DISTRUTTO DAT NATIVI. COLOMBO NON CONOSCEVA

L'ESISTENZA DEL NUOVO CONTINENTE E QUANDO PER LA DPRIMA VOLTA RAGGIUNSE LE COSTE DELLE ‘BAHAMAS

E D1 CorBA (CUBA) CHE NON CIRCUMNAVIGO E QUINDI NON SI ACCORSE ESSERE UNISOLA ERA CONVINTI DI

AVER RAGGIUNTO IL CmpANGO (GIAPPONE) CHE por DENSO ESSERE IL CATAT (CINA) E SI IMPIEGARONO ANNI

DER CAPIRE DI AVER SCOPERTO UN CONTINENTE COMPLETAMENTE NUOVO.


http://www.modellismo-navale.it/MODELLISMO-NAVALE/navi/s_maria_caravella/s_maria_caravella_M/stefano_vincenzi/s_maria_caravella_M.html

CaraveLrA PiNTa Caraverra Nina

T NoME DELLA NINA, LETTERALMENTE SIGNIFICA RAGAZZA E NON (DICCOLA) APPARTENEVA AI FRATELLI
‘PINZON PRIMA DI ENTRARE A FAR PARTE DELLA SPEDIZIONE COLOMBIANA E GIA ALLORA PORTAVA QUESTO
NOME , E UNA CLASSICA CARAVELLA A VELE LATINE ,DAL CENTRO VELICO ESATTO CON LE TRE VELE SOSDESE
NEL PUNTO MEDIANO DELLE ANTENNE ; LE VELE NON HANNO TERZAROLI SONO DRIVE CIOE DEL SISTEMA DI
CAVI CHE PERMEITEVA DI RIDURNE LA SUDERFICIE IN CASO DI FORTE VENTO E LE SARTIE SONO AGGANCIATE
ALLE FIANCATE DELLA NAVE SPORGENDO FUORI BORDO.

fA NINA MANCA DEL CASTELLO DI DRORA E DISPONEVA DI 3§ ANCORE E VENNE QUASI CERTAMENTE
MODIFICATA DURANTE LA SOSTA ALLE CANARIE E TRASFORMATA DA 'CARABELA LATINA ' A "CARABELA
REDONDA' ,LE VELE TRIANGOLARI VENNERO SOSTITUITE DA QUELLE QUADRE PIU ADATTE AL REGIME DI VENTI A

CUI ANDAVA INCONTRO LA SPEDIZIONE. CoN LA NINA COLOMBO PARTI PER II. SECONDO VIAGGIO RIENTRANDO



N SPAGNA NEL 1496 s IN SEGUITO LA CARAVELLA VENNE CATTURATA DAI PIRATI BARBARESCHI MA
RICONQUISTATA DAL SUO EQUIPAGGIO RIENTRO A CADICE DA DOVE RIPARTI NEL 1498 PER IL TERZO VIAGGIO

DELL’_AN[MIRAGLIO COLOMBO CHE LE FECE PERCORRERE NON MENO DI 25.000 MIGLIA MARITTIME.

fA ‘PINTA AVEVA UNA GRANDE VELA QUADRA DI TRINCHETTO E UNA DI MAESTRA,MENTRE L'ALBERO DI
MEZZANA SOSTENEVA LA LUNGA ANTENNA DELLA VELA TRIANGOLARE LATINA,QUESTO TIPO DI VELA DEVE LA
SUA DENOMINAZIONE DALL'ESPRESSIONE DISTORTA ' ALLA TRINA' (DI FORMA TRIANGOLARE).TALE VELA
SEMBRA AVERE UNORIGINE ARABA MA NON SI ESCLUDE CHE QUESTO POPOLO LO ABBIA IMPORTATO DAL VICINO
ORIENTE; LA PINTA SIGNIFICA 'VARIOPINTA" VENNE NOLEGGIATA DA CoromBso presso GomEez Rascon e
CRISTOBAL QUINTERO CHE FURONO ANCHE I COMANDANTI DELLA NAVE INSIEME A JVIARTIN Aronso ‘PiNzoN,
LA PILOTAVA TrANcCiSco {VIARTIN ‘PINZON FRATELLO DEL COMANDANTE. ERA DOTATA DI CASTELLO A PRORA
CASSERO DI POPPA E CASSERETTO CIOE UN SECONDO PONTE PIU PICCOLO SOPRA IL GRANDE PONTE DI POPPA.NI
DEDUCE CHE IL PONTE DEL CASSERO SI TROVASSE AL DI SOPRA DELLA BARRA DEL TIMONE,ALTRIMENTI QUESTA
AVREBBE URTATO CONTRO L'ALBERO DI MEZZANA,L ALTEZZA DEL CASSERO SEMBRA ESSERE DI 1,20 M. ADDENA
SUFFICIENTE DER POTERVI INSTALLARE UN DORMITORIO DER L'EQUIPAGGIO; IL CASTELLO DI PRUA AVEVA UNA
ALTEZZA DI CIRCA 1,40 M. DER DOTER DERMEITERE LA MANOVRA DELL'ARGANO CON TRANQUILLITA.DAL
GIORNALE DI BORDO DI COLOMBO, IN DATA 8 OTTOBRE 1492 SI LEGGE :" DURANTE LA NOTTE SEMBRA SI SIA
VELEGGIATO A 15 MIGLIA L'ORA" ; VA RICORDATO CHE IL MIGLIO DELL'EPOCA, EQUIVALE A 0,8 MIGLIA MARINE
AtTUALL. ' To 6 FEBBRAIO 1403 SI TENNE PER 11 ORE LA VELOCITA DI 14 MIGLIA , PARI ALLE ATTUALI 11,2
MIGLIA" QUESTA E LA VELOCITA CHE OTTIENE OGGI UN MEDIO PIROSCAFO DA CARICO E DIMOSTRA COME LA
‘DINTA FOSSE SUFFICIENTEMENTE VELOCE COME RIPORTATO NEL DIARIO DI JUAN D A COSTA PROPRIETARIO E

PILOTA DELLA S.j\/.[A_RIA DOVE VENIVA DETTO CHE SPESSO LA ‘PINTA DROCEDEVA LE ALTRE DUE NAVI.



GALEA SOTTILE MALTESE BATTENTE INSEGNE DEI CAVALIERT OSPITALIERT DI

S.Grovannt p1 GERUSALEMME , b1 Repr £ b1 Marta

GAaLEA 0 (GALERA, GALEAZZA - GALEOTTA SONO I NOMI DI UN'AMPIA TIPOLOGIA DI NAVI DA GUERRA E DA
COMMERCIO USATA NEL MEDITERRANEO DER OLTRE TREMILA ANNI, IL SUO USO DECLINO A DARTIRE DAL
XVIT® secoro sorpiaANTATA DAT ‘VELERI. Tr NoME "GALEA" DERIVA DAL TRADOTTO GRECO (GALEAS) O
DESCE SPADA DERCHE LA FORMA DELLA GALEA SOTTILE RICHIAMAVA LA FORMA DI QUESTO DESCE, LA
DROPULSIONE A REMI LA RENDEVA VELOCE E MANOVRABILE IN QUALSIASI SITUAZIONE,LE VELE QUADRE O

LATINE LE PERMETTEVANO DI SFRUTTARE ADEGUATAMENTE IL VENTO.

j\/IA LA FORMA STRETTA E LUNGA IDEALE IN BATTAGLIA,LA RENDEVA POCO STABILE E CON MARE GROSSO

POTEVA ANCHE AFFONDARE; DERCIO IL LORO UTILIZZO ERA LIMITATO ALLA STAGIONE ESTIVO-AUTUNNALE ED



ESEGUIVA NAVIGAZIONE DI ' CABOTAGGIO" OSSIA, (COME PER LE TRIREMI) VICINO ALLA COSTA, ANCHE DER I
FREQUENTI RIFORNIMENTI DI ACQUA DER LO SFORZO FISICO DEI REMATORI.

f'E PIU FAMOSE BATTAGLIE SOSTENUTE DALLE GALEE, FURONO QUELLA DI SALAMINA NEL 480 A.C. E QUELLA DI
fEDANTO NEL 1571 CON CENTINAIA DI GALEE.

LA VITA DI BORDO AL TEMPO DELLA BATTAGLIA DI LEPANTO ERA DURISSIMA E L'EQUIPAGGIO ERA COSI
COMPOSTO : 1 COMANDANTE (SOPRACOMITO),UFFICIALI DI MANOVRA ,1 DOTTORE, 1 CAMBUSIERE E 1 BARBIERE
(COMITO) E DALLA CIURMA DI MARINAI VOGATORI (GALEOTTI) ; QUESTI ERANO COSI SUDDIVISI: SCHIAVI E
FORZATI (O SFORZATI) PRIGIONIERI DI GUERRA O CONDANNATI, INCATENATI ALLA NAVE - GLI
ZONTAROLI,PRIGIONIERI E LIBERI CITTADINI COSCRITTI IN CASO DI GUERRA MA DAGATI A SOLDO - I
BUONAVOGLIA , VOLONTARI IMBARCATI A STIPENDIO LIBERI DA CATENE CON TURNI DI 4 ORE. £E SQUADRE DI
GALEE ERANO COMANDATE DA PATRONI.

Soro ~Ner XTIT® secoro v OCCIDENTE, CON LO SVILUPPO DELLE ‘REPUBBLICHE JVIARINARE TTALIANE, APDARI
ANCHE LA LA (JALERA GROSSA UN IBRIDO IDEATO DER ASSOCIARE I VANTAGGI DEI REMI COME MERCANTILE
MA ANCHE QUELLI DI NAVE DA GUERRA ; L'ARSENALE DI ‘VENEZIA SI DUO CONSIDERARE IL DIU GRANDE
COMPLESSO PRODUTTIVO DEL JVIEDIOEVO E LA PRIMA FABBRICA MODERNA DOVE LE (JALEE VENIVANO
COSTRUITE IN SERIE ANTICIPANDO I METODI DELLA MODERNA CATENA DI MONTAGGIO, LA CAPACITA

DELL ARSENALE ERA IMPRESSIONANTE NEL MESE DI MAGGIO 1571 DRIMA DELLA BATTAGLIA DI LEDANTO
FURONO VARATE BEN 25 NAVI (QUASI UNA AL GIORNO).

‘RESTA DA SOTTOLINEARE LA VOLONTA POLITICA DELLA NERENISSIMA DI DOTARSI DI (JALEONI.




Garea sertecenTEscA Ducate Veneziana " ‘Bucintoro”

(GALEAZZA  ARMATA CON CANNONI


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/24/Naya,_Carlo_(1816-1882)_-_n._2278B_-_Venice_-_The_Bucintoro_or_State_Galley.jpg
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CONFORMAZIONE E SVILUPPO INTERNO DI QALEONE
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Tt (GALEONE DIFFUSO E PODEROSO VELIERO DA GUERRA,PROGETTATO PER LA NAVIGAZIONE OCEANICA,NACQUE
NEL CORSO DEL X°VI°SECOLO COME EVOLUZIONE DELLA GALEA.RISPETTO ALLA CARACCA, IL GALEONE AVEVA
LUNGHEZZA TRIPLA RISPETTO ALLA LARGHEZZA,LA QUALE ERA DOPDIA RISDETTO ALL'ALTEZZA,IL ROSTRO DI
PRUA,ORA DETTO BOMDPRESSO DERDEVA LA FUNZIONE OFFENSIVA DIVENTANDO IL SUPPORTO DELL'ALBERO DI
BOMPDRESSO,L'ALBERO DIAGONALE RISDETTO ALLA LINEA DELLO SCAFO ED OSPITANTE SOLITAMENTE UNA VELA
DETTA CIVADA OPPURE UNA SECONDA VELA SISTEMATA SU UN PROLUNGAMENTO VERTICALE DELL'ALBERO DETTA
CONTRO CIVADA.

f'E SOVRASTRUTTURE DI PRUA E POPPA DIVENNERO IN ALCUNI CASI,MOLTO ALTE RACCHIUDENDO PIU ORDINI DI
PONTI; II. CASSERO DI PRUA ERA ELEGANTEMENTE ORNATO ANCHE CON STATUE IN LEGNO E FIGURE
ALLEGORICHE; IL CASSERO ALL'ALTEZZA DEL DONTE DI COPERTA, POTEVA ESSERE MUNITO DI UNA FILA DI 8-10
DEZZI DI ARTIGLIERIA ED ALTRI 7-8-DEZZI SUI CASSERETTI (PONTI SUDERIORI DEL CASSERO).TL PONTE pru
IMPORTANTE DELLA NAVE ERA IL PRIMO PONTE DI BATTERIA,COLLOCATO AL DI SOTTO DEL PONTE DI COPERTA IN
QUESTO MODO VI ERA UNA MIGLIORE DISTRIBUZIONE DEI PESI,MENTRE LE MANOVRE PRINCIPALI PER IL
GOVERNO DEL GALEONE ERANO EFFETTUATE SUL DONTE DI COPERTA.

‘UN GALEONE DEL 1500 POTEVA MEDIAMENTE MISURARE 40-45 METRI PER UNA LARGHEZZA DI UNA DECINA DI
METRI,DI REGOLA AVEVANO 3 ALBERI : L'ALBERO DI TRINCHETTO (PRODIERO) POSSEDEVA 3 VELE QUADRE,LA
PIU GRANDE ERA LA VELA DI TRINCHETTO,SEGUITA DAL PARROCCHEITO E DAL VELACCIO DI TRINCHETTO -
L'ALBERO DI JMAESTRA CON 3 VELE, LA VELA DI MAESTRA,LA VELA DI GABBIA E IL VELACCIO DI MAESTRA
EVENTUALMENTE SEGUITA DA UN CONTROVELACCIO - L'ALBERO DI JMEZZANA (PODDPIERO) OSDITAVA
SOLITAMENTE UNA VELA LATINA DETTA DI MEZZANA,SUI GALEONI DIU GRANDI ERA DRESENTE ANCHE UN 4
ALBERO DETTO DI CONTROMEZZANA O BONAVENTURA,IL QUALE ERA ANCHESSO ARMATO CON VELA LATINA, A
POPPA SPORGEVA ORIZZONTALMENTE POI UN'ASTA ORIZZONTALE DETTO BUTTAFUORI CHE SERVIVA A FISSARE
A FISSARE LE SCOTTE DELLA VELA LATINA,CIOE CON LE CIME CHE SERVIVANO AD ORIENTARE LA VELA NEL
SENSO ORIZZONTALE.

fE FLOTTE INGLESI,SPAGNOLE E FRANCESI,IMPIEGARONO IL GALEONE CME UNITA DA COMBATTIMENTO
PRINCIDALE,L' ARMA DRINCIPALE DEL COMBATTIMENTO DEL GALEONE ERA LA COLUBRINA DERFEZIONATASI NEGLI
ANNI. /A DRIMA BATTERIA ERA FORMATA DA UNA VENTINA DI DEZZI DA 18 LIBBRE (CALIBRO 133 MM)
,LUNGHEZZA 3,50 M.

SUL PONTE DI COPERTA, UNA SECONDA BATTERIA OSPITAVA SEMICOLUBRINE DA Q-10 LIBBRE, IL CASSERO ED IL

CASTELLO POTEVANO AVERE PEZZI MINORI ANCHE BRANDEGGIABILI.



E'EQUIPAGGIO ERA COMPOSTO DA 300 UOMINI CHE MANGIAVANO E DORMIVANO SUI PONTI DI BATTERIA

(]I.LUSTRATI QUI SOTTO) MENTRE GLI UFFICIALI ALLOGGIAVANO A POPPA.

TRA GLI ALTRI VANTAGGI DEL GALEONE,VA EVIDENZIATA LA SUA MAGGIORE ECONOMICITA DI COSTRUZIONE
RISPETTO AD ALTRE NAVI,CON IL. COSTO DI 5 CARACCHE ,SI POTEVANO REALIZZARE 5 GALEONI COSA CHE LI
RENDEVA UN BUON INVESTIMENTO PER LE MARINE DELL'EPOCA,FURONO APPORTATE MIGLIORIE AL SISTEMA DI
MANOVRE CHE PERMETTESSE DI GOVERNARE LA NAVE ANCHE CON EQUIPAGGIO RIDOTTO,INFATTI A CAUSA DEI
LUNGHI PERIODI DI NAVIGAZIONE,CON SCARSE CONDIZIONI IGIENICHE E DI SICUREZZA MOLTI MEMBRI
DELL'EQUIPAGGIO PERIVANO DURANTE LA NAVIGAZIONE. QUALCHE VOLTA ,ALLA COSTRUZIONE SI DREFERIVA LA
CATTURA DELLE NAVI AVVERSARIE PER POTERLE RIADATTARE ALLE DPROPRIE SPECIFICHE.

[ GALEONI RIMASERO IL TIPO DI NAVE PRINCIPALE SINO ALLA META DEL X°VITI° SECOLO QUANDO VENNERO

SOSTITUITI DAI PIU GRANDI ‘VASCELLI.

‘NiL PERIODO “‘ELISABETTIANO",IL GOVERNO INGLESE ERA SOLITO AUTORIZZARE AZIONI 'PIRETESCHE CONTRO

GLI STATI NEMICI (SPAGNA IN DARTICOLARE) CON ''LETTERE DI CORSA',NACQUERO cosi 1 CORSARI, DI CUI IL



PIU FAMOSO FU FrANcCIS DRAKE CHE FU ANCHE ARTECIFE DI IMPRESE ECCEZIONALI QUALI LA
CIRCUMNAVIGAZIONE DEL (GLoBO A BORDO DELLA GOLDEN ‘HIND (CERvVA D'ORO) NEL 1580 E DI AVER
DARTECIPATO INSIEME ALLA ‘REVENGE E ALL/ARK RQYAL, ALLA DISTRUZIONE DELL'INVINCIBLE ARMADA
SPAGNOLA NEL 1588.

L GALEONE SI DISTINGUE PER LE SUE FORME SLANCIATE,PER AZIONI DI CORSA CON ARMAMENTO SU CANNONI
NAVALI MONTATI SU AFFUSTI RUOTATI APDENA INVENTATI, I PRIMI FURONO INSTALLATI SULLA MARY Rosk

NEL 1536 LA QUALE FECE EPOCA NEI DUE SECOLI SUCCESSIVI.

fA  Gowpen Hmop
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FU COSTRUITA NEL 1577 PER ESSERE L AMMIRAGLIA DELLA FLOTTA INGLESE, EBBE IL SUO DEBUTTO NELLA

BATTAGLIA DI (GRAVELINES CONTRO L'INVINCIBILE ARMATA.



To San  Govannt Barrista

To S.Govannt BATTISTA, E IL PRIMO GALEONE MEDICEO DEL 1508,SUBI NEL 16807 UNA TRASFORMAZIONE
CHE 1O PORTO ANCHE A CAMBIARE IL SUO NOME IN fIVORNO; TALE IMBARCAZIONE FACEVA DPARTE DELLA
FLOTTA DEI JVIEDICI OVVERO DELLORDINE DI §.NTEFANO E DIFFERIVA PER LE SUE DIMENSIONI DA QUELLI

SPAGNOLI O INGLESI DOVENDO OPERARE ESSENZIALMENTE IN MEDITERRANEO CONTRO I PIRATI TURCHI.

TRA LE PIU IMPORTANTI VARIANTI APPORTATE VI FU QUELLA DELL'ALBERATURA CON L'AGGIUNTA DI UNA
TERZA VELA SUI TRE ALBERI NONCHE L'AGGIU'NTA DELL'ALBERO DI CIVADA E RELATIVA VELA, LA POTENZA DI
FUOCO FU MAGGIORATA,CON LA SOSTITUZIONE DELLE SPINGARDE CON ALTRI 8 CANNONI SUL PONTE DI COPERTA
IN AGGIUNTA AI 10 DEL PONTE DI BATTERIA SOTTOSTANTE, VIENE QUINDI CLASSIFICATO COME GALEONE DA

GUERRA DEL X°VI° secoro.



fA Freura @LANDESE, E UN TIPO DI NAVE FACILMENTE RICONOSCIBILE DER LA POPPA ARROTONDATA CON

SOPRA APPLICATO IL CASSERO MOLTO STREITO E MOLTO DECORATO E PER IL LORO SCAFO MOLTO

ARROTONDATO,LE FLEUTE VARIAVANO DA 100 A 500 TONN. MA LA MAGGIORAZIONE ERA DI 150 TONN., COSA
CHE LE RENDEVA VELOCI E MANOVRABILI NEI PORTI; L'ARMAMENTO VELICO CONSISTEVA IN TRE ALBERI :
TRINCHETTO MAESTRO-MEZZANA+ BOMPRESSO I PRIMI DUE,MONTAVANO VELE DI GABBIA MA NON DI
VELACCIO,INOLTRE QUESTE ERANO ESTREMAMENTE ALTE MA EFFICIENTI ANCHE IN CASO DI CATTIVO TEMPO CON

LE SOLE VELE DI GABBIA.

‘ERANO FACILE ED ECONOMICHE DA COSTRUIRE DATOSI CHE IL LEGNO UTILIZZATO NON ERA QUERCIA MA PINO
PIU MORBIDO E FACILE DA LAVORARE QUESTO RIDUCEVA I COSTI DI LAVORO E I TEMPI DI
COSTRUZIONE,DURANTE LA DRIMA FASE DELLA COSTRUZIONE IL METODO ESEGUITO ERA QUELLO DELLO 'SHELL-
FIRST (PRIMA IL RIVESTIMENTO) DOVE LA CARATTERISTICA DRINCIPALE DI QUESTO METODO ERA CHE LE
TAVOLE DI FASCIAME NON VENIVANO INCHIODATE SUI QUINTI O SULLE COSTOLE COLLEGATE ALLA CHIGLIA MA
VENIVANO POSTE A PARTIRE DALLA CHIGLIA,LEGATI SOLAMENTE ALLA CHIGLIA STESSA SORRETTI DA DPALETTI DI
LEGNO CHE DA TERRA TENEVANO LE TAVOLE IN QUESTO MODO VENIVA CREATO UN RIVESTIMENTO DOI
,RINFORZATO INTERNAMENTE DA COSTOLE NON COLLEGATE ALLA CHIGLIA,UNO DEI VANTAGGI ERA CHE IL
TAVOLATO CORREVA SEMPRE IN MODO PRECISO SENZA FORMARE CAVITA O PROTUBERANZE DOVUTI ALLA
COSTRUZIONE DEI QUINTI,SUCCESSIVAMENTE DOPO LA POSA DI PIU SERIE DI CORSI DI FASCIAME, VENIVANO
ADPLICATI I QUINTI. TL PROCESSO DI COSTRUZIONE ERA COME GIA DETTO MOLTO VELOCE BASTI PENSARE CHE LO

"ZEVEN ‘PROVINCIEN" FU ULTIMATO IN SOLI 8 MESI (QUI SOTTO RAFFIGURATO).




‘UNo DEI ‘VASCELLI REALI DPIU BELLI yFAMOSO DERO DER LA MALASORTE FU IL ‘WASA SV'EDESE,PERCI—[E

AFFONDO POCO DOPO IL SUO VARO NEL PORTO DI §TOCCOLMA IL 10 AGOSTO 1628.

il
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QALEON'E A TRE ALBERI, CON LUNGHEZZA DAL BOMPRESSO DI 0 M.,LARGHEZZA M.11,50 DISLOCAMENTO 1400
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TONN., IMMERSIONE M.4,80 »ALBERO MAESTRO DI 52 M.DI ALTEZZA, ARMAMENTO PRIMA BATTERIA 28
CANNONI DA 2/ LIBBRE,SECONDA BATTERIA 22 CANNONI DA 2/ LIBBRE,TERZA BATTERIA 2 CANNONI DA 1
LIBBRA - 8 CANNONI DA 2 LIBBRE - O MORTAI DA O LIBBRE, EQUIPAGGIO DI 132 MARINAI E 300 SOLDATI DI

FANTERIA; ERA L'ORGOGLIO DEL RE Gustavo TT° pr Svezia.

fL/A SUA COSTRUZIONE VENNE ESEGUITA DAL MIGLIOR COSTRUTTORE OLANDESE yTALE HENRIK HYBERTSSON,NON
PONENDO LIMITI A SPESE,IL CASSERO MAESTOSO SI ERGEVA DI 20 METRI DALLA LINEA DI
GALLEGGI_A_NEENTO,TUTTAL'OPERA ERA ORNATA DI 700 STATUE IN LEGNO DORATO DPIU FREGI E BASSORILIEVI
TUTTI I CANNONI AVEVANO FREGI IN RILIEVO, BUGLIOLI E AFFUSTI ERANO ORNATI E PORTAVA UN CARICO DI

DPARTE DEL TESORO REALE.

cpU'RTROPPO/.DO];’O UNA BORDATA DI SALUTO AL RE POCO FUORI DEL PORTO I PORTELLI NON VENNERO
CHIUSI, AL DISPIEGAMENTO DELLE VELE E IL NON AVER ESEGUITO L'ESAlVJ:E DI ROLLIO FECERO INCLINARE SINO

ALL'A_FFONDA_N[ENTO L ‘WAsA coN 50 VITTIME.

‘VENNE RIPORTATO ALLA LUCE IL 24 APRILE 1901 ,0RA LO SI PUO AMMIRARE NEL MUSEO DI §TOCCOLMA.




Musée de BMarine n° 903
La COURONNE, vaisseau de 72 canons
construit a la Rocle-Bernard en 1638.
G. B.

Tr cArRDINALE JEAN ARMAND DU Pressis,puca pr ‘RICHELIEU NEL 1627 CONCENTRO SOTTO IL SUO POTERE
ANCHE L'INTERA MARINA FRANCESE; LA COURONNE VARATA E TERMINATA NEL 1636-1638 SEGNO IL
CORONAMENTO DEI SUOI SFORZI,TRANSITANDO NELLE FORME DA GALEONE A VASCELLO QUESTA AVEVA 2 PONTI
DI BATTERIA CODERTI CON NA DI 72 CANNONI DI VARIO CALIBRO INCLUSI QUELLI A POPPA (DI FUGA) E QUELLI
A PRUA (DI CACCIA) LA PRUA ERA SLANCIATA E SGOMBRA E TERMINAVA CON UNA DOLENA RADPDRESENTANTE
‘ERCOLE CHE UCCIDE LIDRA MENTRE A POPPA VI SONO DUBBI SUGLI ORNAMENTI CHE ALCUNI CHE LA VOGLIONO
CON UNA MADONNA INCORONATA ED ALTRI INVECE, CON ANGELI CON GLI EMBLEMI REALI E RELATIVA
CORONA,SEMBRA CI SIANO INCERTEZZE ANCHE SULLA REALE COPERTURA DEL PONTE CHE FORSE ERA DROTETTO
DA RETI O DAIOLATI DER DROTEGGERE I CANNONIERI,COME MOSTRATO DALL'ALTRO VASCELLO FRANCESE ,IL "
SAINT £0UIs” VARATO ALCUNI ANNI DRIMA. ‘VENNE RICCAMENTE ADORNATA E COSTRUITA DAL MAESTRO

Cuaries Morieu b1 ‘DieppE.



A CoOURONNE
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SOVEREIGN OF THE SEAS

f/A SovRANA DEI MARI,VOLUTA DAL RE CARLO 1 D"INGHILTERRA,COSTRUITA DAL MAESTRO PINEAS
‘PITT,RAPPRESENTO UNA PIETRA MILIARE COME PROGETTAZIONE DI UNITA DA GUERRA E SOTTO QUESTO ASPETTO
SI RIVELO UN GRANDE SUCCESSO.QUANDO VENNE COMPLETATA NEL 1837,RISULTO ESSERE ANCHE LA NAVE IN
SERVIZIO PIU RICCA DI ORNAMENTI E ABBELLIMENTI,TANTO CHE,GLI OLANDESI CONTRO I QUALI VENNE
IMPIEGATA MOLTE VOLTE, LA DENOMINARONO 1L Diavoro p'oro”.7L COSTO TOTALE DELLA COSTRUZIONE FU
DI 65.580 DI CUI 7.000 PER GLI INTAGLI E DORATURE; ERA LUNGA 71 M.,LARGA 15 M. E DISLOCAVA 1540
TONNELLATE. ERA ARMATA CON N°102 BOCCHE DA FUOCO IN BRONZO ( E NON IN GHISA COME ALLORA) DA 24

- 20 - 18 LIBBRE PIU ALTRE INNUMEREVOLI BOCCHE DA FUOCO MINORI ,TRA LE  E 12 LIBBRE,f’A NOVEREIGN
AVEVA A BORDO CIRCA 800 UOMINI E PARTECIPO A MOLTE BATTAGLIE,NELLA PRIMA GUERRA OLANDESE,
INCLUSA QUELLA DI KENTISH KNOCK DEL 16852, VENNE IMPIEGATO TUTTO IL SUO TERRIFICANTE ARMAMENTO;
PUR DIMOSTRANDOSI SUDERIORI AD ABILITA MARINARESCA,GLI OLANDESI COMANDATI DALL'AnMM. D ‘Wirr
NULLA POTERONO CONTRO LA MAGGIORE POTENZA DI FUOCO DOVUTA Al CANNONI DESANTI CLE LA NAVE ERA IN

GRADO DI TRASPORTARE,QUESTO DIEDE AGLI INGLESI LA VITTORIA.



IN SEGUITO LA NOVEREIGN FU MODIFICATA E CONVERTITA DA 3 A 2 PONTI PER CONSENTIRLE UNA MAGGIORE
MANOVRABILITA,DOPO LA RESTAURAZIONE DELLA MONARCHIA INGLESE, LA NAVE ASSUNSE IL NOME DI ‘RQYAL
SOVEREIGN E VENNE ANCORA IMPIEGATA CONTRO GLI OLANDESI NELLE BATTAGLIE DI SHOONEVELD E TEXEL
(1672-1674) COMBATTE DURANTE LA GUERRA DELLA (GRANDE ArLEANzA (1689-1699) MA LA SUA ECCEZIONALE
CARRIERA GIUNSE AL TERMINE A SEGUITO DI UN BANALE INCENDIO NEL BACINO DI CHATAM DOVE DPER
DISATTENZIONE UN CUOCO DIMENTICO ACCESA UNA CANDELA CHE INNESCO UN COLOSSALE INCENDIO.NAVE
AMMIRAGLIA DELLA FLOTTA ERA IL SIMBOLO DELLA POTENZA INGLESE E PER DUE SECOLI QUESTO VASCELLO

BELLO E IMPONENTE SERVI PER LA DROGETTAZIONE DI NAVIGLIO DA GUERRA.
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Prins ‘WirEm

‘Vascerro Oranpese per XVIT® SECOLO, FU LA PIU GRANDE NAVE A DOPPA QUADRA,ADPARTENETE
ArLLA COMPAGNIA OLANDESE DELLE INDIE. ‘VENNE ALLESTITA TRA IL 1849-1650 A JVIIDDLEBURG, FU POI
SUCCESSIVAMENTE MODIFICATA, PER LTMPIEGO COME UNITA DA GUERRA,OLTRE ALLA DEMOLIZIONE DEL
CASTELLO E DELLA PARATIA DI POPPA,VENNERO AGGIUNTE 6 BOCCHE DA FUOCO PRATICANDO 3 NUOVI PORTELLI
’
PER LATO A PRUA.PER UN BREVE PERIODO LA ‘PrRINS ‘WILLEM SERV' COME NAVE AMMIRAGLIA AGLI ORDINI
b1 ‘WrrT DE “WITT,RICONSEGNATA POI ALLA COMPAGNIA TRA IL 1653 E IL 1660 OPERO DI NUOVO SULLE

ROTTE COMMERCIALI INDIANE.



Sorem ‘Revat

In FrANCIA L'ESEMPIO PIU GRANDIOSO E RAPPRESENTATO DAL SOLEIL ‘RQYAL, UN VASCELLO DI 1° RANGO
COSTRUITO PRESSI I CANTIERI REALI DI ‘BREST, NEL 1669 DAL MAESTRO D'AsciA LAURENT Husac E
DECORATA, DA PrerrRe Pucer Arievo pr Prerro pA CORTONA,ERA LUNGA 61 M., LARGA 13,8 M.
IMMERSIONE 6,35 M. CON UN DISLOCAMENTO DI 1613 TONNELLATE E UN EQUIPAGGIO DI 836 UOMINI SU 3

PONTI AVEVA VELE QUADRE ANCHE SU'LL'ALBERO DI MEZZANA.

‘FU PROTAGONISTA CON I SUOI 108 CANNONI DELLE BATTAGLIE DI ‘BEVEZIERS (10 fucLio 1690) E ‘BARFLEUR
(29 Maccio 1892) AL cOMANDO DELL'AMMIRAGLIO C.DE TOURVILLE, LA DISTRUSSE SOLO DOPO ESSERSI

INCAGLIATA ,UN BRULOTTO INCENDIARIO INGLESE, SI SALVO 1 SOLO MARINAIO.



FrEsLanD

T VASCELLO DI 2° RANGO FRIESLAND E DA SEMPRE LEGATO ALLE GUERRE ANGLO-Oranpest per XVIT°
SECOLO,LA PRIMA GUERRA DEL 1652-105/4 VIDE VITTORIOSI GLI INGLESI,LA SECONDA DEL 1605-1607 VIDE LA
RIVINCITA DEGLI OLANDESI CON L'AMMIRAGLIO DE RUYTER,MENTRE LA TERZA 18721874 PORTO AL TRATTATO
DI ‘WESTMINSTER DOVE VENNE SANCITA LA PACE. f/A PIU GRANDE BATTAGLIA A CUI LA FRIESLAND
PARTECIPO CON I SUOI 80 CANNONI, FU QUELLA DI NOLEBAY ODIERNA NOUTHWOLD DEL 7 (rucno 1672,DOVE

LA FLOTTA OLANDESE BLOCCO IL TENTATIVO DI INVASIONE DELL'QLAN'DA DA PARTE DEGLI ANGLO FRANCESI.



‘WaprpeN voN ‘HaMBURG

‘PUR NON AVENDO A DISPOSIZIONE UN ADEGUATO SISTEMA PORTUALE,II. BRANDEBURGO,REGIONE NORD-
ORIENTALE DELLA (GERMANIA, CHE DIEDE NASCITA ALL'TMPERO PRUSSIANO ARMO UNA CONSIDEREVOLE FLOTTA
NAVALE; LA ‘WAPDPEN vOoN H'AMBURG FU UNO DEI VASCELLI PIU IMPONENTI DI TALE FLOTTA. [LA SUA
COSTRUZIONE DOVUTA A MAESTRI OLANDESI,TERMINO NEL 1600 E VENNE ESSENZIALMENTE IMPIEGATA COME
SCORTA A PROTEZIONE DEI TRAFFICI BRANDEBURGHESI; IL 10 OTTOBRE 1683 SEGNA LE SORTI DI QUESTO
VASCELLO DI 5/ CANNONI, NELLA RADA DI CADICE PER CAUSE IMPRECISATE,SCOPPIO UN INCENDIO A DRUA
CHE SI STESE A TUTTA LA NAVE E QUANDO LE FIAMME SI ESTESERO ALLA N.BARBARA (DEPOSITO DELLE
DOLVERI DA SPARO) DER LA NAVE, 42 DEI 170 MARINAI, DER 22 DEI 50 SOLDATI E PER L'AMMIRAGLIO

‘B.KARPFANGER NON VI FU SCAMPO.
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‘VicTorRY

‘VASCELLO DI 1° RANGO,0RDINATO NEL 1758, VENNE IMPOSTATO IL 23 £UGLIO 1750 E VARATO IL 7 JVIAGGIO
1765,ENTRA IN SERVIZIO NEL 17¢8,DISLOCA TONN.3.550,LUNGHEZZA 69,5 M.,LARGHEZZA 15,8 M. PESCAGGIO
8,8 M.ALTEZZA DAL DELO DELL'ACQUA ALLA CIMA DELL'ALBERO MAESTRO 62,5 M. VELOCITA 8-Q NODI
EQUIPAGGIO 850 UOMINI,ARMAMENTO: /4 CANNONI DA 12 LIBBRE - 2 CARRONATE DA 68 IBS - 28 cANNONI

DA 2/ LBS, - 30 CANNONI DA 32 LIBBRE, E LA PIU VECCHIA NAVE IN SERVIZIO AL MONDO ED E L'UNICO

VASCELLO ESISTENTE,RISIEDE IN INGHILTERRA A ‘PORTSMOUTH COME NAVE MUSEO.fA PorENA sosTITUITA

NEL 1801 DORTA ALL'INTERNO DI UN MEDAGLIONE I SEGNI DELLE ARMI ‘REALI E DELL'ORDINE DELLA

(GIARRETTIERA,CON 2 ISCRIZIONI : "HONI soIT Qui MAL Y DENSE” (SIA SVERGOGNATO CHI DENSA MALE) E

"Dreu £T MON DROIT” (D10 E IL MIO DIRITTO),IL. MEDAGLIONE E SOSTENUTO DA 2 DUTTI E SORMONTATO DA

UNA CORONA. fA CHIGLIA VENNE IMPOSTATA IL 23 LUGLIO 1759 NELL'OLD SincLE Dock ( 0RA MOLO N.2) ED
’ ’

IL NOME VENNE SCELTO NELL'OTTOBRE 1760 PER COMMEMORARE LANNUS ‘MIRABILIS O /ANNO DELLE

‘VITTORIE,NEL 1750 L'INGHILTERRA AVEVA VINTO LE BATTAGLIE TERRESTRI DI QEBEC E JVIINDEN,

LE NAVALI DI [AGos E QUIBERON Bav.CosTO LA SOMMA DI 63.170 STERLINE E 3 SCELLINI, VENNERO

UTILIZZATI ©.000 ALBERI DI QUERCIA ~OLMO~-PINO-FRASSINO-ABETE. NEL MARZO DEL 1'?80 LO SCAFO SOTTO



ALLA LINEA DI GALLEGGIAMENTO, VENNE RIVESTITO CON 3.923 FOGLI DI RAME PER PROTEZIONE CONTRO LA
TerReDINE. [ORD ]NELSON VI INNALZO LA SUA INSEGNA IL 16 {MAGGIo 1803 PER ASSUMERE II. COMANDO

DELLA FLOTTA DEL MEDITERRANEO.



http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/6/6e/HMS_Victory_-_bow.jpg

Yacur »p'Oro

To TERMINE "YACHT" NACQUE IN OLANDA ED IL SUO SIGNIFICATO E COLLEGATO ALLA CACCIA,LA SUA
PRINCIDALE CARATTERISTICA ERA LA VELOCITA DER CUI VENIVA ADIBITO ALLE ESPLORAZIONI E AL TRASPORTO
DI PERSONAGGI ILLUSTRI; TALE MODELLO RAPPRESENTA LO YACHT D'ORO CHE FU COSTRUITO NEL 1678 NELLA
CITTA POLACCA DI KOLBERG E FU DESTINATA AL DRINCIPE ELETTORE DI ‘BRANDEBURGO,LE DALE LATERALI
FURONO UNINVENZIONE DEI MAESTRI OLANDESI E SERVIVANO COME LE ODIERNE DERIVE.ERA ARMATA coON 8

CANNONI ERA LUNGA 20 METRI E PORTAVA DALLE 12 ALLE 50 PERSONE DI EQUIPAGGIO.
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Fregaute
wFriedrich Wilhelm zu Perde|
1680
Mabab 11109
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‘Feperico Gueriermo - FriepericH ‘Winerm zu ‘PFERDE -

f'/A FREGATA BRANDEBURGHESE TEDERICO GUGLIELMO,ERA CONSIDERTA LA SORELLA MAGGIORE DEL Bmm,

MA LE SUE CARATTERISTICHE ED IL SUO ARMAMENTO,ERANO ANCHE SUPERIORI A QUELLO DEL VASCELLO

‘WappeN voN HamMBURG. Fu VARATA NEL 1680 A FRONTE DI INGENTI SPESE MA QUANDO FU TERMINATA,
LA SUA MOLE ERA COS IMPONENTE, CHE IL ‘PRINCIDE ELETTORE NON EBBE REMORE NEL FARLA ENTRARE A
FAR PARTE DELLA SUA MARINA NEL 1684.°NEL 1601 VENNE POSTA A DIFESA DEL PORTO DI EMDEN CONTRO LE
NAVI FRANCESI,LA SUA GLORIA SI FONDE CON QUELLA DEL SUO COMANDANTE,IL CAPITANO JEAN fE SAGE CHE

NON ESITAVA A PRENDERE PARTE A BATTAGLIE CONTRO NAVIGLIO SUPERIORE CHE VINCEVA; IL 30 OTTOBRE

1893 L£E SAGE, AFFRONTO DA SOLO AL LARGO DI (JIBILTERRA UNA FLOTTA FRANCESE COMPRENDENTE UN

VASCELLO DA 70 CANNONI,VASCELLO CHE FU AFFONDATO CON I SUOI 1000 UOMINI MA IL SUCCESSIVO

DISALBERAMENTO E INCENDIO, SEGNO LA FINE DELLA TFEDERICO (UGLIELMO.
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fa ‘BomBarDA

Fu LA MARINA FRANCESE NEL 1679 AD IDEARLA, SU CONSIGLIO DELLEROE DU QUESNE ED IN SEGUITO ALTRE
MARINE COME QUELLA SPAGNOLA, NE IMITARONO L'ESEMPIO;NAVE LARGA,CORTA ED ECCEZIONALMENTE
ROBUSTA.f)'ALBERO DI TRINCHETTO ERA SOPPRESSO, DER FAR POSTO AI MORTAI E DER SOPPORTARE IL FORTE
RINCULO DI QUESTI, I BAGLI CHE SOSTENEVANO I PONTI ERANO RINFORZATI. f'E BOMBARDE VENIVANO
PRINCIPALMENTE USATE PER COLPIRE LE FORTIFICAZIONI COSTIERE,COME AVVENNE DURANTE IL

BOMBARDAMENTO DI ALGERI,CITTA ALLORA ,COVO DI PIRATI .



Questa fregata ha una grande importanza nell'evoluzi one di questo tipo di nave perché, come scrive E.H.H. Archibald nel
libro The Wooden Fighting Ship, fu catturata nel 1747 dagli inglesi i quali s'ispirarono ad essa iniziando a costruire una
serie di fregate di 5’ rango armate con soli 30 cannoni di grosso calibro sul ponte di batteria. | piani dai quali é stato tratto
guesto disegno sono stati rilevati dal libro di Chapman intitolato " Architectura Navalis Mercatoria".



Royal Caroline

Sotto il regno di re Giorgio Il in Gran Bretagna veniva varato nel 1749 il “Royal Caroline” uno splendido
yacht di rappresentanza reale,le sue dimensioni lo rendevano uguale alle altre unita di VI° rango ma le ricche
decorazioni ricoperte con foglie di vero oro,ne sottolineavano il ruolo particolare. Aveva 3 alberi ed un
equipaggio di 62 tra i migliori marinai della flotta inglese,questo modello ne sostituiva uno precedente
omonimo e fu mantenuto lo stesso nome a testimonianza dell’affetto del re in memoria della moglie morta
nel 1737. Navigo sino al 1805 per venire poi smantellata nel 1820.



SCIABECCO DEL 1753

In FRANCESE CHEBEC,IN ARABO CHABBAK,VASCELLO DI 3 ALBERI DI ORIGINE ARABA DEL

MEDITERRANEO, UTILIZZATO COME NAVE DA GUERRA E DA DIRATERIA,USATO ANCORA NEL X X°SECOLO COME
NAVE DA CARICO.f0 SCIABECCO,E LUNGO DAI 15 AI 40 M. E ATTREZZATO CON VELE LATINE ED E COMUNE A
‘Marocco - ALGERIA - SPAGNA - Francia - Tratia £ TUNISIA HA SCAFO MOLTO LUNGO E RISTRETTO
COSTRUITO SU CHIGLIA CON SEZIONE PRODIERA E POPPIERA FORTEMENTE STELLATE,NELLA SEZIONE MAESTRA,LO
SCAFO A FORMA DI ‘U CON FONDO QUASI PIATTO, GINOCCHIO TONDO E FIANCO LEGGERMENTE A SBALZO.TL
TAGLIAMARE ASSOMIGLIA AD UNO SPERONE E SPORGE IN AVANTI PER UNA LUNGHEZZA INCREDIBILE,CIRCONDA
L'ALBERO DI BOMPRESSO PER TUTTA LA SUA LUNGHEZZA E VIENE SOVRASTATO SOLTANTO DALL'ASTA DI
FIOCCO,S INNESTA NELLO SCAFO AD UN LIVELLO MOLTO BASSO,PERCIO LA MURATA E MOLTO PIU ALTA .SULLO
SCIABECCO ITALIANO DEL 20° SECOLO, MANCA IN GENERE L'ALBERO DI BOMPRESSO E LA VELA LATINA
SULL'ALBERO DI MEZZANA E SOSTITUITA DA UNA VELA AURICA;PORTAVANO DAI 18 AI 2/ CANNONI ED UN

EQUIPAGGIO CHE VARIAVA DAI 100 Al 22° UOMINI.



‘VascerroBourronene”

fa CompacNiA DELLE INDIE (1720 - 1770) NATA NEL 1720,RAPPRESENTA PER LA FRANCIA UN
RAGGUARDEVOLE FENOMENO ECONOMICO E I GRANDI STATI DELLEPOCA SVILUPPARONO VASCELLI ARMATI
COMMERCIALI ADATTI AD OGNI ESIGENZA,QUESTO VASCELLO FRANCESE,II. ‘BOULLONGNE NE E UNO DEI PIU

RAPPRESENTATIVI, VENNE COSTRUITO DALLING. CAMBRY MA VE NE FURONO ALTRI COLE L'INGLESE ‘H'.ML.S.

(His Majesty's SHp )



‘Hms ‘Berrona

‘VASCELLO INGLESE DA 74 CANNONI DEL 1780, FU UNO DEI PIU CELEBRI VASCELLI DI SUA JVIAESTA IL 74
CANNONI COSTITUI IL FULCRO DELLE PRINCIPALI POTENZE EURODEE, DALLA GUERRA DEI 7 ANNI (17568-1763),
FINO AL TERMINE DELLE GUERRE JNAPOLEONICHE DEL 1815,L'AMMIRAGLIATO BRITANNICO NE INTRADRESE LA
COSTRUZIONE NEL 1755 SOTTO LA GUIDA DEL SOVRINTENDENTE THOMAS SLADE CHE, NE FECE UNA CLASSE

" n
PROPRIA, LA COSIDDETTA CLASSE DUBLIN . ‘VARATO NEL 1760 1. 19 FEBBRAIO, FU INVIATO A SOSTEGNO DEL
BLOCCO NAVAILE DI BREST, . 30 DICEMBRE 1780 PRESE DARTE ALLA CATTURA DEL 44 CANNONI PRINCESS
CAROLINE ,0PERO DA (IBILTERRA SINO AL JVIARE DEL {NORD E NELLE INDIE OCCIDENTALI, PRESTO SERVIZIO

SINO ALLA SUA DEMOLIZIONE NEL 1814 A CHATHAM.



LaBelle Poule 1765
Michel Magerotte

fa Berie ‘PouLE DEL 1765 LA PRIMA DI 3 FREGATE CON TALE NOME, VENNE COSTRUITA A BORDEAUX DAL
MAESTRO (JUIGNACE, AVEVA 26 CANNONI DA 12 LIBBRE IN BATTERIA, 8 CANNONI DA © LIBBRE SUL CASSERO
DI POPPA E 2 CANNONI DA O LIBBRE A PRUA, VENNE INVIATA NELLE INDIE NEL 1708 ,LA CHIGLIA VIENE
RIADATTATA A ‘BREST NEL 1770,SOTTO IL COMANDO DI ‘RAYMOND DI K ERGARIOU NEL 1778 ASSIEME AL LUGRO

"CoUREUR" (CHE FU CATTURATO) ALLO SCONTRO CONTRO LA FREGATA INGLESE ARETHUSE E IL CUTTER ALERT.

{'’E FREGATE ERANO CARATTERIZZATE DALLE DOTI DI VELOCITA E MANEGGEVOLEZZA E FURONO IL TIPO DI NAVE

PIU USATO NELLA (JUERRA DI INDIPENDENZA JAMERICANA



T sy

Corverra  AuUrORE (1766-1775)

f/A CORVETTA OCEANOGRAFICA "AURORE" DEL 1766 (CORVETTA DI PIACERE) HA UN NOME CHE BEN SI ADATTA
,IN QUANTO EVOCA,ALLA NASCITA DEL GIORNO,I DRIMI SUCCESSI DI CALCOLO DELLA fONGITUDINE (ALLORA SI

CONOSCEVA SOLO LA fATITUDINE) PER MEZZO DI OROLOGI CRONOMETRI O 'GUARDA-TEMPO" / FUSI ORARI.

Tr MARCHESE DI COURTANVAUX PREPARO E FINANZIO LA CROCIERA PER LA SPERIMENTAZIONE DI QUESTI
OROLOGI MARINI, MENTRE L%.U'RORE VIENE COSTRUITA IN UN CANTIERE PRIVATO A fE HAVRE; IL SUO
QUADRO STORICO E COMPLETATO DA DOCUMENTI NELLA BIBLIOTECA DI SAINT G]EN'EVIEVE »IL RUOLO

D'ARMAMENTO DEL 1787 E L'INVENTARIO DETTAGLIATO DELLA CORVETTA QUANDO FU CEDUTA AL ‘Rg NeL 1769.



‘EnpEAVOUR

£'AVVENTURA DELLENDEAVOUR INIZIA CON LA ‘RQYAL SOCIETY CHE INCARICA IL COMANDANTE JAMES CoOK
DI EFFETTUARE UN VIAGGIO SCIENTIFICO NEL ‘PACIFICO PER L'OSSERVAZIONE DEL PASSAGGIO DI "VENERE
DAVANTI AL SOLE E LA RICERCA DELLA FAMIGERATA TERRA "AUSTRALIS" (ANTARTIDE) CHE SFIORO MOLTE
VOLTE CON QUESTA DICCOLA 'CARBONIERA' CHE, ANCHE SE PIU LENTA DI UNA FREGATA,POSSEDEVA UNA
NOTEVOLE CAPACITA DI CARICO E ROBUSTEZZA,INOLTRE AVEVA IL FONDO BASSO IL CHE LA RENDEVA DERFETTA

PER LA NAVIGAZIONE SOTTO COSTA.


http://www.falconstein.de/?osCsid=f9eecfb48fffe3fbf45136b4b6b7a6f2

E’GEN'DEAVOU'R CON I SUOI 2.9,8 M. DI LUNGHEZZA PER 9,8 DI LARGHEZZA E 5,8M. DI ALTEZZA E CON UN
DISLOCAMENTO DI 37Q TONN.FU PREPARATA MODIFICANDO GLI SPAZI INTERNI PER RICAVARE DELLE CABINE PER
I 2 SCIENZIATI DI BORDO E ADIBENDO LA GRANDE SALA DI POPPA A USO COMUNE TRA SCIENZIATI E

COMANDANTE,FU INOLTRE ARMATA CON © PEZZI DA 4 LIBBRE, E 4 PEZZI GIREVOLI E TRE LANCE.

SALPO NEL 1768 ED IL 13 /ADRILE DEL '69 RAGGIUNSE TAHITI POI NAVIGO VERSO LA NUOVA ZELANDA
SCOPRENDO 1O NTRETTO DI COOKE CARTOGRAFANDO IL TUTTO CON MINIMI ERRORI,ARRIVO IN AUSTRALIA NEL
DPOSTO DOVE OGGI SI TROVA SIDNEY; L'11 (GIUGNO DEL 70 SCOPRI LA GRANDE BARRIERA CORALLINA

AUSTRALIANA, RIDORTANDO DANNI ALLO SCAFO MA CHE RIPARO SUBITO.

f/A NAVE RIENTRO IN DATRIA NEL 17(1 DOPO 3 ANNI DI NAVIGAZIONE,SENZA CHE NESSUN UOMO AVESSE
AVUTO LO SCORBUTO,INFATTI CON GRANDE INTUIZIONE ,COOK FECE CARICARE QUANTITA DI AGRUMI E LEGUMI
CHE PREVENIRONO LA MALATTIA; I SUOI DIARI VENNERO PUBBLICATI FACENDO ENTRARE NELLA STORIA IL

COMANDANTE E LA SUA UMILE CARBONIERA.

GIBBDIIGIBBDIIGIBBDIIG ISP I

T privo ‘BonsoMME RICHARD E STATA UNA FREGATA DELLA MARINA CONTINENTALE,ORIGINARIAMENTE
UNA NAVE MERCANTILE DELLA INDIAMAN ORIENTE COSTRUITO IN FRANCIA COL NOME DI ' ‘DucC DE
‘Duras'NEL 1765,DISLOCAVA 1.014 TONN. CON UNA LUNGHEZZA DI 40 M.,UNA LARGHEZZA DI 12 M. E UN
PESCAGGIO DI 5.8 M. AVEVA UN TOTALE DI 375 MEMBRI DI EQUIPAGGIO ED ERA ARMATO CON : 28 DEZzZI DA

12 LIBBRE - © DPEZZI DA 18 LIBBRE E 8 DEZZI DA Q LIBBRE.



‘BonuomME  ‘RicHARD

T suo coMANDANTE JouN Paur JoNes Lo RINOMING IN OMAGGIO A Benjanan Frankrn " Bon Honmvie
RicHARD " E CON QUESTA SI SCONTRO IL 23 SETTEMBRE 1770 DURANTE LA BATTAGLIA DI FLAMBOROUGH
‘H'EAD CON LA DIU POTENTE NAVE INGLESE SERADHIS CHE VENNE ABBORDATA E CONQUISTATA, MA LA Bon

HONE\/]IE DOPO POCO, ALLE ORE 11.00 DEL 23 AFFONDA.

GIBBDIIGIBBD DI IBBD DI ISP IIS



H.M.S Bounty

Tr BRIGANTINO A 3 ALBERI "BETHIA" VENNE ACQUISTATO DALLA Rovar NAVY NEL 1787 PER ESSERE
DESTINATO A SCOPI DI RICERCA ED ESPLORAZIONE,VENNE RIARMATO CON 4 CANNONI E 8 COLUBRINE E
cHIAMATO ‘Bounrty.

‘NEL 1789 PARTI ALLA VOLTA DELLE PITCAIRN CON LO SCOPO DI VERIFICARE LA COLTIVAZIONE DELL'ALBERO
DEL PANE AL FINE DI PROCURARE UN ALIMENTO A BASSO COSTO PER GLI SCHIAVI DELLE COLONIE BRITANNICHE
CHE COLTIVAVANO LE PIANTAGIONI; DIVENNE FAMOSO PER I SUOI AMMUTINATI CHE IN CIRCA 20, COMANDATI
DAL SECONDO CHRISTIAN ‘FLETCHER, ABBANDONARONO IN MARE APERTO IL COMANDANTE ‘WitLiam ‘Bricw;
NELLO STESSO ANNO IL ‘BOUNTY VENNE INCENDIATO PRESSO L'ISOLA DI PITCAIRN E GLI AMMUTINATI SI
STABILIRONO NELL'ISOLA DI TAHITI, DISLOCAVA 230 TONN. CON 27,7 M. DI LUNGHEZZA E 4/ MEMBRI

D'EQUIPAGGIO.
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‘USS. CONSTITUTION IN NAVIGAZIONE PER LA PRIMA VOLTA DOPO 1 SECOLO IL 21 fUGLIO 1997

‘VENNE IMDOSTATA NEI CANTIERI EDMOND ‘HARRT DI ‘BOSTON NEL 1795 E VARATA IL 21 OTTOBRE 1797 CON
ENTRATA IN SERVIZIO NEL 1798 ,DISLOCA 2.250 TONN. - LUNGHEZZA 62 M. - LARGHEZZA 13,3 M. - VELOCITA
13 NODI - EQUIPAGGIO 450 MEMBRI - ARMAMENTO : 32 CANNONI DA 2/ LIBBRE, 20 CANNONI DA 32 LIBBRE

+ 2 CANNONI DA 24.

fA CONSTITUTION E UNA FREGATA A 3 ALBERI IN LEGNO DELLA ‘UNITED STATES NAVY BATTEZZATA IN
OMAGGIO ALLA COSTITUZIONE DEGLI STATI ‘UNITI D'/AMERICA E LA SECONDA NAVE PIU VECCHIA AL MONDO
ANCORA GALLEGGIANTE MA ANCHE NAVIGANTE,IL SUO SCAFO VENNE COSTRUITO CON ASSI DI QUERCIA DI 178

MM DI SPESSORE,QUESTO LE VALSE IL NOMIGNOLO DI 'OLD TRONSIDE" VECCHIA CORAZZATA.

‘NEL 1850 PATTUGLIO LA COSTA AFRICANA IN CERCA DI SCHIAVISTI E DURANTE LA (QUERRA DI SECESSIONE
SERVI COME NAVE SCUOLA PER GLI ALLIEVI DELL ACCADEMIA NAVALE, OGGI E VISITABILE NEL PORTO DI

‘Boston.


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/84/USS_Constitution_1997.jpg

Grunca CiNese

f/A GIUNCA CINESE SI ISPIRA PER LA SUA COSTRUZIONE ALLA STRUTTURA DELLA CANNA DI BAMBOO,INFATTI
HA COMPARTIMENTI STAGNI A MEZZO DI DARATIE TRASVERSALI COME TALE CANNA;LE GIUNCHE DI MARE SONO
DI 4 TIPI: ‘K WANGTUNG (PRUA A TAGLIAMARE E DOPPA ARROTONDATA), FUKIEN ( DRUA MOLTO INCLINATA E
POPPA OVALE),CHEKIANG (PRUA ARROTONDATA CON PARTE SUPERIORE ADERTA E POPPA SEMICHIUSA),
Kiancsu - SHANTUNG - HOPECH (PRUA PIATTA ARROTONDATA E POPPA A 2 PIANI),LE GIUNCHE FLUVIALI

SONO PIU PICCOLE E CON FONDO DPIATTO.


http://www.webalice.it/cherini/Cina/04 - Cina - giunca mercantile del Kiang Su da modello della raccolta Etienne Sigaut - Museo Storico Navale di Venezia.jpg

Bricantivo  CyeNE



Su pisEGNO DELL'ING. ‘PESTEL ED ESEGUITO DAL MAESTRO D'ASCIA JARNEZ,LUNGO QO DIEDI,VIENE VARATO IL
"Brick" CYGNE IL 12 SETTEMBRE 18068 NEI CANTIERI DI f'E HAVRE ,TIPICO BASTIMENTO DELLA MARINA
IMpERIALE ‘FRANCESE CHE NE COSTRUI UNA SESSANTINA ANALOGHI, ARMATO CON 14 CARRONATE E 2
CANNONI ,I. CYGNE NE RADDRESENTO L'ESEMPIO,DURTROPPO QUESTO BRIGANTINO,SCOMPARE TRISTEMENTE IN

UNA NOTTE DI TEMPESTA CERCANDO DI FORZARE UN BLOCCO NAVALE INGLESE.

SCHOONER ~ /ALERT



E%LERT RIENTRA NELLA CLASSE SCHOONER,IM:BARCAZION'E LEGGERA E VELOCISSIMA, ADOPERATA IN AZIONI
ANTICONTRABBANDO LUNGO LE COSTE AMERICANE,LA LINEA DELLO SCAFO E LA VELATURA SEMBRANO OGGCI
INCREDIBILI PER UNA NAVE DEL 1818 ERA MOLTO COMUNE NELLA FLOTTA AMERICANA DELL'EPOCA; ERA

ARMATA DI UNA SOLA CARRONATA CGIREVOLE.

CorverTa [A CREOLE




f/A CORVETTA,NELLA MARINERIA A VELA,E DEFINITA COME :NAVE DA GUERRA VELOCE CON 2 O 3 ALBERI E
NON PIU DI 30 CANNONI,f A CREOLE NE E LA DIU RADPDRESENTATIVA NEL XIX° SECOLO, UNITA CON 24
CANNONI VARATA DALLA MARINA FRANCESE NEL 1827,VIENE RICORDATA PER LO STORICO RUOLO CHE GIOCO IN

‘Messico NEL 1838 AL COMANDO DEL GIOVANE PRINCIPE DE JOINVILLE.

GIBBDIIGIIBDIIGIBBDIIG ISP I

fancia ‘BALENIERA

TIPICA LANCIA BALENIERA CON FASCIAME SOVRAPPOSTO,USATA NEL NEW BEDFORD FINO AL 1860,LEGGERA E
ROBUSTA,CON PRUA E POPPA SIMILI,POTEVA PORTARE OLTRE © UOMINI DI EQUIPAGGIO E CIRCA 40 OGGETTI
PER LA NAVIGAZIONE E LA CACCIA;UNA LANCIA POTEVA ESSERE TRASCINATA DA UNA BALENA ARPIONATA PER
UN LUNGO TRATTO DI MARE E IL RITORNO TALVOLTA RICHIEDEVA ANCHE 2 GIORNI, A BORDO NON MANCAVANO

MAI: ACQUA DOLCE ~ VIVERI - TABACCO - ALBERO CON VELE E BUSSOLA.



CurTER

IMBARCAZIONE A VELA ARMATA CON UN SOLO ALBERO SORRETTO A PRUA DA PIU STRALLI, COSI DA POTER
ISSARE CONTEMPORANEAMENTE PIU FIOCCHI; DERIVATO DA UN CARATTERISTICO YACHT SVILUPPATOSI IN
FrancIA E INGHILTERRA ALLA FINE DEL 1800, MODERNO ARMAMENTO A CUTTER,PRESENTA A PRUA 2
STRALLI DARALLELL,UNO DIU INTERNO ALL'ALTRO COSI DA DOTER ISSARE 2 FIOCCHI: LO YANKEE A DRUA DALLA
FORMA ALLUNGATA E CON PENNA E BUGNA POSTE PIU IN ALTO DI QUELLE CORRISPONDENTI DELLA VELA PIU
INTERNA DETTA TRINCHETTA, IN QUESTO MODO E POSSIBILE SFRUTTARE L'EFFETTO ‘VENTURI ANCHE TRA

QUESTE VELE CON NOTEVOLE EFFICIENZA NELLE ANDATURE DI BOLINA.



T Cutry SARK E UN CLIPPER INGLESE DI 903 TONN. VARATO IL 22 JNOVEMBRE 1869 NEI CANTIERI DI

Scorr&fintoNn A DUMBARTON IN §COZIA, ERA LUNGO 64,6 M. LARGO 10,94 M. CON UN PESCAGGIO DI 6,38
M. EQUIPAGGIO DI 28 UOMINI ,L'ALTEZZA DELL'ALBERO MAESTRO ERA DI 47 M. CON UN TOTALE DI 3/ VELE; IL
SUO NOME SIGNIFICA ' CAMICIOLA O SOTTOVESTE IN SCOZZESE, E LO SI VEDE DALLA SUA DOLENA CHE
RAFFIGURA LA STREGA SEMI-SVESTITA JNANNIE.ALLA FINE DEL SUO SERVIZIO SOTTO LA BANDIERA DELLA
MARINA INGLESE, VENNE UTILIZZATO DAL 1885 AL 1895 SULLA ROTTA AUSTRALIA-(GRAN ‘BRETAGNA PER IL
TRASPORTO DELLA LANA,IN QUESTI 10 ANNI FU STABILITO IL NUOVO RECORD DI NAVIGAZIONE NEL TEMPO DI 67
GIORNI SOTTO IL COMANDO DEL CAPITANO ‘RICHARD “WOODGET, NEL 1922 VENNE ACQUISTATO DAL CAPITANO
‘WirrReD DOWMAN E ALLA SUA MORTE LA VEDOVA LO DONO ALLINCORPORATED THAMES NAUTICAL
TrRAINING COLLEGE CHE LO ADOPERO COME NAVE SCUOLA; DAL 1954 IL CUTTY SARK E ESPOSTO AL PUBBLICO

A (QREENWICH.


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/89/The_Cutty_Sark_2005-01-24.jpg

GoLerTA

fL/A GOLEITA E UN']J\/EBARCAZIONE A VELA FORNITA DI 2 ALBERI, LEGGERMENTE INCLINATI VERSO POPPA ED
ARMATI CON VELE AURICHE, PRESENTA IL BOMPRESSO PROTENDENTE DALLA PRUA DELL'II\/[BARCAZION'E; SIMILE

ALLO SCHOONER CHE PUO DERO PRESENTARE ANCHE 3 ALBERI .

‘VIENE CHIAMATA GOLETTA A DALO, LA VARIANTE CHE PRESENTA UN TERZO ALBERO COLLOCATO A PRUA E
FORNITO DI VELE QUADRE, CHIAMATO ALBERO DI TRINCHETTO,NELLA GOLETTA A PAILO L'ALBERO DI MAESTRA E
L'ALBERO DI MEZZANA SONO ARMATI CON VELE AURICHE, ANCHE SE ECCEZIONALMENTE, VELE QUADRE POSSONO

ESSERE PRESENTI ANCHE SUL BOMPRESSO E SU'LL'ALBERO DI MAESTRA.

SPESSO VENGONO INDICATE CON LO STESSO NOME DI NAVE GOLETTA O BRIGANTINO GOLETTA LE IMBARCAZIONI
CHE PRESENTINO UN BOMPRESSO PIU 2 ALBERI DI CUI IL PRIMO OSSIA IL TRINCHETTO ARMATO CON VELE

QUADRE ED IL SECONDO LA MAESTRA CON VELE AURICHE.

‘E' UNIMBARCAZIONE MOLTO UTILIZZATA NELL'AREA MEDITERRANEA ED E ANCORA PRESENTE NELLA CULTURA
SIA ADRIATICA CHE TIRRENICA,VELOCE E CON BUON STIVAGGIO ECCELLE NELLE ANDATURE CONTRO-VENTO E

VENNE UTILIZZATA ANCHE NELLA GUERRA DI CORSA.



CorvETITA A RUOTE DI I1° RANGO ‘PALINURO

CostrurTA NEI CANTIERI "fiA CiotaT” FRANCIA NEL 1843 E RADIATA NEL 1863 DISLOCA A DIENO CARICO 597
TONN. HA UNA LUNGHEZZA DI 49,8 M.,UNA LARGHEZZA DI 8,3 M. ED UNA IMMERSIONE DI 3,3 M., CON UN
ADPARATO MOTORE FORMATO DA 2 CALDAIE E UNA MOTRICE ALTERNATIVA DI 200 ‘HPp ,sviLuppava una

VELOCITA DI 11 NODI CON UN EQUIPAGGIO DI 120 UOMINI,ERA ARMATA DI 3 OBICI ‘PAIXHANS DA 30 LIBBRE.

FU ACQUISTATA ASSIEME ALLA GEMELLA JVIISENO NEL 1844, FA PARTE DELLA JVIARINA BorBoNICA E VIENE
IMPIEGATA TRA NAPOLI E LA SICILIA PER COLLEGAMENTI POSTALI,NEL 1848 ALLO SCOPPIO DEI MOTI
RIVOLUZIONARI IN NICILIA VIENE TRASFERITA ALLA MARINA DA GUERRA DOVE VENNE IMPIEGATA DER IL
TRASPORTO DELLE TRUPPE,NEL 1801 FA PARTE DELLA JVIARINA ITALIANA MA ORMAI GIUDICATA INSERVIBILE

FU ABBANDONATA NELLA DARSENA DI WAPOLI.
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Tr MopErNO MississippT QUEEN

‘NEL corso DEL XIX° SECOLO FURONO COSTRUITI CIRCA 5000 BATTELLI FLUVIALI DALL EuropA
ALL'AMERICA, I PIU RIMEMBRATI OPERANO ANCORA SUL FIUME ‘MISSISSIPPI, SPEITA AL GIOVANE DITTORE E
ADPPASSIONATO DI STUDI DI MECCANICA ‘RQBERT ‘FULTON IL VANTO DI AVER APPORTATO LA RISOLUZIONE

DEFINITIVA CON LA COSTRUZIONE DEL DRIMO BATTELLO, IL "CLERMONT" NEL 1803.

fUNGO 44 M. CON PORTATA DI 160 TONN. CON 2 RUOTE AZIONATE DA UNA MACCHINA DI 18 CAVALLI, IL
CLERMONT NELL.AGOSTO DEL 1807 COMPI IL PRIMO VERO VIAGGIO A VAPORE RISALENDO L“H'UpsoN pa New

‘York A CLERMONT, QUINDI FINO AD /ALBANY E RITORNO.

‘VI ERANO DUE TIPI DI PROPULSIONE : CON RUOTA A PALE DPOSTA A POPPA O CON 2 RUOTE A DALE POSTE

LATERALMENTE ALLO SCAFO E CON LO SCAFO A FONDO PIATTO.

‘FAMOSE FURONO LE REGATE TRA QUESTI BATTELI, TRA QUESTE RICORDIAMO QUELLA TRA IL NATCHEZ E IL
‘RoBERT E.[EE NEL 1870 MA QUESTE REGATE EBBERO ANCHE NOTEVOLI INCIDENTI, VISTE LE CALDAIE DI
ALLORA; IL PIU GRAVE AVVENNE NEL 1838 QUANDO, LASCIATO LA BANCHINA, LA CALDATA DEL JVIOSELLE

ESPLOSE UCCIDENDO 200 PERSONE MENTRE I DPEZZI FURONO RINVENUTI FINO AL CENTRO DI CINCINNATI.



A corazZATA ‘POTEOMKIN

fA CORAZZATA : NAVE DA GUERRA DI GRANDI DIMENSIONI,FORTEMENTE PROTETTA E CON GRANDE POTENZA DI
FUOCO. f'A PRIMA CORAZZATA FU LA FRANCESE (GLOIRE DEL 1860 DI 5018 TONN. CON DOPPIE CORAZZE IN
FERRO DI 10 CM.,DA ALLORA L'EVOLUZIONE NON SUBI SOSTE, DAL FERRO SI PASSO ALLA CORAZZATURA IN
ACCIAIO (1876) LE ARTIGLIERIE AUMENTARONO DOTENZA E GITTATA. CON LA BRITANNICA ‘DREADNOUGHT (1906)
FECE LA SUA COMPARSA LA PRIMA CORAZZATA MONOCALIBRO CHE FU IMITATA IN TUTTO IL MONDO E IN TUTTI
I CONFLITTI MONDIALI. ©GGI NELLA MARINA DEGLI NTATI ‘UNITI ,SONO STATE TRASFORMATE ANCHE IN

BATTERIE DI LANCIO MISSILI.

f'A cCORAZZATA RUSSA ‘POTEOMKIN PORTAVA IL NOME DI UN NOBILE RUSSO E RISIEDEVA NEL JVIAR NERO,NEL
1005 ALLA FINE DELLA GUERRA RUSSO-GIAPPONESE,PERSA DALLO ZAR,FU DROTAGONISTA DELLA DELLA DRIMA
RIVOLUZIONE DOVE, IL SUO EQUIPAGGIO SI AMMUTINO E SI SCHIERO CON GLI INSORTI CHE PROTESSE CON I SUOI

CANNONI FINCHE FU DOSSIBILE.


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/e7/Potemkin.jpg
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Corazzata  Roma

CrASSE fITTORIO,COSTRUITA NEI CANTIERI RIUNITI DI TRIESTE IL 18 SETTEMBRE 38 E VARATA IL 9 (GrucNo
DEL 40 CON COMPLETAMENTO NEL 42,AFFONDA IL Q SETTEMBRE DEL 43 COLPITA DA BOMBARDIERI TEDESCHI
‘Do 217 SGANCIANTI BOMBE TELEGUIDATE FRITZ X.DISLOCAVA A PIENO CARICO 40215 TONN. LUNGHEZZA
M.240,7 - LARGHEZZA 32,9 M. VELOCITA 31 NODI, POTENZA MOTORE 180.000 CV CON 8 CAIDAIE A NAFTA ,
4 TURBORIDUTTORI E 4 ELICHE,AUTONOMIA DI 3020 MIGLIA A 20 NODI,EQUIPAGGIO DI 1800 UOMINI E 120
UFFICIALI ; RADAR ‘EC.3 TerR (GUFO E ARMATA CON:Q CANNONI DA 381/50 12 CANNONI DA 152/55, 4
CANNONI DA 120/40 12 CANNONI ANTIAEREI DA Q0/50 20 MITRAGLIERE DA 37/54 14
MITRAGLIERE DA 20MM , CORAZZATURA VERTICALE DA 35 CM. ORIZZONTALE DA 15 CM CON 3 AEREI TRA

Imam Ro.43 E ReccIANE 2000.

T 9 SETTEMBRE 43 VENNE CENTRATA DA BOMBE RUHRSTAHL Sp 1400 (Frirz X) E AFFONDO AL LARGO

DELL'ISOLA DELL'ASINARA CON 1303 VITTIME CON L AMMIRAGLIO C.Bercamini,m C.°V. AponNe pEL CiMA E

PARTE DELLO §TATO MAGGIORE DELLA ‘Recia MARINA.



Corazzata Bismarck

f.A BISMARCK FU UNA NAVE DA BATTAGLIA DELLA 2 GUERRA MONDIALE COSI BATTEZZATA IN ONORE DEL
CANCELLIERE OTTO VON BBMARCK, E FAMOSA OLTRE CHE PER L'AFFONDAMENTO DELLA BRITANNICA ‘Hoop

CHE PER LE SUCCESSIVE FASI ALLA SUA CACCIA.

Crasse ‘BISMARCK,COSTRUITA NEI CANTIERI BLOHM UND ‘Voss pI AMBURGO IL 1 £UGLIO 36 E VARATA IL 14
‘FEBBRAIO 30,ENTRA IN SERVIZIO IL 24 /AGOSTO 40 E VIENE AFFONDATA IL 27 JVIAGGIO DEL 41; DISLOCAVA A
PIENO CARICO 50900 TONN., LUNGHEZZA 251 M., LARGHEZZA 30 M., PESCAGGIO TRA GLI 8,7M. E 10,2 M.,
VELOCITA 30 NODI CON 3 CALDAIE A COPPIE MOD. ‘WAGNER SU 3 ASSI D'ELICA ,SVILUPPAVA 138000 ‘HP con
UNA AUTONOMIA DI 17200 KM. A 16 NODI, LA COMPLETAVA UN EQUIPAGGIO DI 2100 UOMINI E 103
UFFICIALI; ERA ARMATA DI : 8 CANNONI DA 380MM, 12 CANNONI DA 150, 10 CANNONI FLAK DA 105

10 CANNONI FLAK DA 3( MM.; AVEVA UNA CORAZZATURA VERTICALE DI 32 CM. ,ORIZZONTALE DI 50/ 8onvinvi.

E 4 IDROVOLANTI ARADO AR.196.

JAFFONDO DOPO 320 COLPI NEMICI SPARATI DA 9 ‘KM, 2 SILURI DEGLI §WORDFISH O SI AUTOAFFONDO COME
DESCRITTO DAL COMANDANTE LUTJENS ALLE 10,30 DEL 27 MAGGIO CON LE ELICHE IN MOTO E LA BANDIERA

DA GUERRA A PICCO.



L ey

Corazzata TirpITZ

" n
SOPRANNOMINATA DAI NORVEGESI ' ‘DEN ENSOMME JNORDENS ‘DRONNING" f'/A REGINA SOLITARIA DEL JNORD

FU UNA NAVE DELLA KR]:EGSMARINE OSSIA LA MARINA DA GUERRA NAZISTA,GEMELLA DELLA ‘Bismarck rFu
CONCEPITA PER ESSERE LA PUNTA DI DIAMANTE DELLA MARINA TEDESCA,IN REALTA NON SPARO MAI UN
COLPO CONTRO LE NAVI ALLEATE,MA COME DICEVA ‘WinsToN CHURCHILL EBBE LA FUNZIONE DI TENERE
OCCUPATE UNA CONSIDEREVOLE QUANTITA DI FORZE PER VIA DELLA SUA ENORME POTENZIALITA VICINO A

TromsoO.

Crasse ‘BISMARCK,COSTRUITA PRESSO I CANTIERI Broum UND ‘Voss b1 AMBURGO IL 2 NOVEMBRE 36 E
VARATA IL 1 ADPRILE 30 ENTRA IN SERVIZIO IL 25 ‘FEBBRAIO DEL 41,AFFONDATA DOPO UN ATTACCO AEREO E
DOPO ALTRI NUMEROSI ATTACCHI EFFETTUATI CON MINISOMMERGIBILI ‘X6 E SUPERBOMBE ' 1ALLBOY 'IL 12
‘NOVEMBRE DEL 44. DISLOCAVA A PIENO CARICO 52000 TONN., LUNGHEZZA 251 M., LARGHEZZA 30 M.,
STESSA VELOCITA,AUTONOMIA ED EQUIPAGGIO DELLA SORELLA ‘BISMARCK,ARMATA IN PIU CON 20 CANNONCINI

FLAK DA 37MM E /4 IDROVOLANTI AR.190.


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/d/dd/Tirpitz_altafjord.jpg

Corazzata ‘YamaTOo

Crasse ‘YAMATO,IMPOSTAZIONE IL. 4 NOVEMBRE 37, VARO 8 /AGOSTO 40,ENTRA IN SERVIZIO IL 10
DICEMBRE 1941 9 GIORNI DOPO L'ATTACCO A ‘PEARL HARBOUR,DISLOCAVA A DPIENO CARICO 73.000
TONN.,ERA LUNGA 263 M., LARGA 38,9 M. E DESCAVA 11 M.,VELOCITA 27 NobI (51 ‘Km/H) AUTONOMIA DI
8.000 MIGLIA NAUTICHE A 18 NODI, EQUIPAGGIO DI 2.750 UOMINI; ARMAMENTO: Q CANNONI DA 480MM
(3X3) 12 DA 155" 12 DA 127 - MITRAGLIERE 24 DA 25MM E 8 DA 13.ERA INTENZIONE DELLA MARINA
IMPERIALE (JIAPPONESE DI COSTRUIRNE 4,MA LA SHINANO ANCORA SULLO SCALO,VENNE CONVERTITA IN
PORTAEREI E VENNE AFFONDATA NEL 4/ DAL SOMMERGIBILE AMERICANO ARCHEFISH,I PIANI PER LA
COSTRUZIONE DI UNA SUPERY AMATO CON CANNONI DA 508 VENNERO ABBANDONATI.fA ‘YAMATO INSIEME
ALLA JVIUSASHI ERANO SUPERIORI IN TUTTO ALLE NAVI AMERICANE CLASSE JVIISSOURI,LE TORRI TRINATE DA
480MM DUE A PRUA E UNA A POPPA PESAVANO CIASCUNA 2510 TONN.SENZA MUNIZIONAMENTO TANTO CHE
LO SVILUPPO DI QUESTI CANNONI VENNE MANTENUTO SEGRETO,I COSTI VENNERO RIPARTITI SU VARIE VOCI COSI
DA POTER PASSARE INOSSERVATI AI SERVIZI DI SPIONAGGIO STRANIERI. PRESE PARTE ALLA BATTAGLIA DELLE
‘MIDWAY SENZA PERO RIUSCIRE A GIUNGERE A DISTANZA DI TIRO VERSO LE PORTAEREI AMERICANE. 1L 24
‘DICEMBRE DEL 43 VENNE DANNEGGIATA DA UN SILURO DELLUSS SHATE,PRESE DARTE ALLA BATTAGLIA DELLE
FruopiNe E DEL GOLFO DI fEYTE E DI SAMAR. [ 'ULTIMA MISSIONE DELLA Y AMATO FU IL 7 /APRILE 45,

QUANDO 400 AEREI DELLA Task ‘Force 58 LA COLPIRONO CON 12 BOMBE E 13 SILURI.


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/12/Yamatotrials.jpg

Corazzata  JMISSOURI

f'A corazzaTA ‘BB-63, APPARTIENE ALLA CLASSE ToWA CON UN TONNELLAGGIO DI 58.000 TONN. E UNA
LUNGHEZZA DI 270,43 M. LARGA 32,02 M. E DESCAVA 10,97 M. FU LA TERZA DI QUATTRO, ( Towa - New
Jersey £ ‘WisconsIN) vARATA L'11 GrueNo 44 sorTo 1. coMANDO DEL CAp.‘Wriiriam CALLAGHAN,LA RESA
DEL (JIAPPONE SI FIRMO SULLA SUA COPERTA NELLA BAIA DI TOKIO IL 2 NETTEMBRE 45 MENO DI UN MESE
DOPO LE ESPLOSIONI ATOMICHE DI NAGASAKI E HIROSHIMA,CHIUDENDO LA SECONDA GUERRA MONDIALE,FU
L'UNICA CORAZZATA DRESENTE ALLA GUERRA DI COREA,NEL 1955 VENNE MESSA IN RISERVA MA RIENTRA IN
SERVIZIO NEL MIAGGIO DEL 1986 E PARTECIPO ALLA PRIMA GUERRA DEL (OLFO CONTRO SAppaM HUSSEIN
DERMINA IL SERVIZIO NEL 1002 E DAL 1998 E DIVENTATA UN MUSEO ANCORATA A Prarr HarBOUR, AVEVA
9 CANNONI DA 406, 20 DA 127 - 80 CONTRAEREI DA 4OMM -4Q MITRAGLIERE DA 20MM, E 12 CANNONI DA

127.DURANTE LA GUERRA DEL (JOLFO VIENE RIARMATA CON Missiu Tomanawk, RGM 84- Harpoon.


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/e8/Missouri_post_refit.JPG

CACCIATORPEDINIERI ~ ITALIANI

j\IEL 1029 QUESTE UNITA ERANO CLASSIFICATE ‘ESPLORATORI MA DAL 1039 VENNERO RICLASSIFICATE IN BASE

ALLE MUTATE CONDIZIONI IN CACCIATORPEDINIERE ,VERE E PROPRIE NAVI DI SQUADRA,QUESTE NUOVE UNITA

ERANO IN GRADO DI ATTACCARE SIA COL CANNONE CHE CON I SILURI,MA VENIVANO UTILIZZATE A PROTEZIONE
DEL NAVIGLIO MAGGIORE ."UNO DEI REQUISITI FONDAMENTALI ERA LA LORO VELOCITA,ERANO IN GRADO DI
GENERARE UNA VELOCITA DI 38/39 NODI MANTENENDO UNA BUONA NAVIGABILITA,DURANTE LA BATTAGLIA
DELLA SIRTE,LITALIA DERSE 1 C.T SCIROCCO E LANCIERE A CAUSA DI UN FORTUNALE. (JLI ARMAMENTI E I
FUMAIOLI NON VARIARONO MOLTO DAI VECCHI MODELLI AT NUOVI I CACCIA ITALIANI DAT §ELLA IN POI
AVEVANO 2 CANNONI BINATI DA 120MM.LA CLASSE JNAVIGATORI AVEVA UN TERZO COMPLESSO BINATO POSTO
TRA I LANCIASILURI MENTRE LA CLASSE COMANDANTI ADOTTAVA 4 CANNONI SINGOLI DA 135MM.[.A GUERRA
DECIMO LA ‘ReciA {VIARINA SOPRATTUTTO NEL SETTORE DEGLI ESPLORATORI E CACCIATORPEDINIERE; 11 DEI 12
ESPLORATORI E 30 DEI 41 CACCIA FURONO PERSE DELLE 12 UNITA SOPRAVVISSUTE 2 FURONO CATTURATE DAI

TEDESCHI E ALTRE CONSEGNATE AGLI ALLEATI,ALLA FINE DELLA GUERRA L“ITALIA RIMASE CON SOLE 4 UNITA.



R.C.T. SELLA

fiuncHEZZA 84,9 M.,LARGHEZZA 8,0 M.,IMMERSIONE DI 3,6 M. E DISLOCAMENTO DI 1480 TONN. MOTORI CON
2 TURBINE E 3 CALDAIE PER CORRISPETTIVI 35000 HP SU 2 ELICHE CON VELOCITA DI 35 NODI,ARMATO CON

3 CANNONI DA 120/45, - 2 DA 40/39 E 4 LANCIASILURI DA 533MM, EQUIPAGGIO 125 PERSONE



INCROCIATORE CLASSE  ZARA

‘NEL GIUGNO DEL 1940 LA REGIA MARINA ENTRO IN GUERRA CON UNA FLOTTA DI INCROCIATORI
RELATIVAMENTE NUOVI, NEI TIPI CONTEMPLATI NEL TRATTATO DI ‘W ASHINGTOWN CIOE INCROCIATORI PESANTI
CON DISLOCAMENTO DI 10000 TONN. E ARMATI CON CANNONI DA 203 MM, E INCROCIATORI LEGGERI CON
DISLOCAMENTO DA 5000 A Q000 TONN E ARMAMENTO DI 152 MM. (LI INCROCIATORI PESANTI ITALIANI FURONO
DI § SOLI TIPI; 2 DELLA CLASSE TRENTO ED IL ‘BOLZANO CON UN APPARATO MOTORE SU 4 ELICHE DELLA
POTENZA DI 150.000 CV , T 4 DELLA CLASSE ZARA INVECE CON 2 SOLE ELICHE DELLA POTENZA DI 95.000 Cv,
MA CON UNA PROTEZIONE ASSAI PIU CONSISTENTE CON SPESSORI DOPPI RISPETTO Al TRENTO SI SOTTOLINEA
CHE IL ‘BOLZANO FU UNA VERSIONE MIGLIORATA CON L'ESDERIENZA DAL 1925 AL 1930 DEI TRENTO.CIRCA

L' ARRANGIAMENTO DEI TUBI LANCIASILURL,NE FURONO FORNITI SIA GLI INCROCIATORI DESANTI CHE LEGGERI, I
TRENTO NE EBBERO 8 IN 4 IMPIANTI BINATI FISSI AL TRAVERSO IN BATTERIA, I TIPI ZARA NON EBBERO
LANCIASILURI, LE CATAPULTE PER GLI AEREI SUI TIPI TRENTO E ZARA ERANO DI TIPO FISSO SISTEMATE A
PRORA ESTREMA,VICEVERSA IL BOLZANO AVEVA UNA CATAPULTA AL CENTRO TRA I FUMAIOLI ED ERA DI TIPO

BRANDEGCGIABILE.

SUGLI Z@RA L'’ARMATURA SAREBBE DOVUTA ESSERE TALE DA SOSTENERE I COLPI DI CALIBRO SIMILE A QUELLO
DELLE NAVI STESSE (ERANO STATE PROGEITATE PER IL COMBATTIMENTO CONTRO ALTRI INCROCIATORI PESA_NTI) E
COSI SI OTTENNERO I MIGLIORI INCROCIATORI CORAZZATI AL MONDO DEL PERIODO,CI(\) ERA UN SUCCESSO

IMPORTANTE DERCHE LO STANDARD DI ALTRI INCROCIATORI ERA UNA CINTURA ARMATA DPIU LEGGERA E



MOLTA MENO ARMATURA PER TORRI E TORRETTE INFATTI I TEORICI SUPPONEVANO CHE UNA ARMATURA DI
150MM, NON ERA SUFFICIENTE A SOSTENERE L']IMPATTO DPERFORANTE DI UN CALIBRO 203 PER QUESTO
DURANTE LA GUERRA GLI INCROCIATORI LEGGERI BRITANNICI MANTENEVANO SEMPRE ,QUANDO POSSIBILE LA

LORO DISTANZA DA QUESTE TEMIBILI MERAVIGLIE D']:NGEGN'ERIA.

fA cLASSE ZARA AVEVA UN DISLOCAMENTO DI 14.530 TONN., UNA LUNGHEZZA DI 182,8 M.E UNA LARGHEZZA
DI 20,6 M., IMMERSIONE DI 7,2 M., MOTORI CON 2 TURBINE E 8 CALDAIE DA 95.000 HP, SU 2 ELICHE

SVILUPPANTI UNA VELOCITA DI 33 NODI CON UNA AUTONOMIA DI 5361 ED UN ARMAMENTO DI :

8 /203,- 6 /100, - 4 DA 4oMM, E 8 DEZZI DA 12,7 + 8 TUBI LANCIASILURI DA 533 MM E 2 AEREI CON UN

TOTALE DI 31 UFFICIALI E 810 SOTTUFFICIALI E COMUNI.




MOTOSILURANTI

Mas NEL 1018

L MOTOSCAFO ARMATO SILURANTE O MOTOSCAFO ANTISOMMERGIBILE, VIENE CONOSCIUTO CON LA SIGLA JMIAS
(ORIGINARIAMENTE DERIVANTE DA SVAN),ERA UNA DICCOLA UNITA VELOCE USATA COME MEZZO D'ASSALTO
DALLA ‘ReciA MARINA DURANTE LE DUE GUERRE MONDIALI;FONDAMENTALMENTE SI TRATTAVA DI UN
MOTOSCAFO DA 20/30 TONN.DI DISLOCAMENTO, CON UNA DECINA DI UOMINI D'EQUIPAGGIO E ARMAMENTO
COSTITUITO GENERALMENTE DA 2 SILURI E ALCUNE BOMBE DI PROFONDITA, OLTRE A UN CANNONCINO O UNA
MITRAGLIATRICE,IL. LORO IMPIEGO ERA SIA COME PATTUGLIATORI ANTISOMMERGIBILE CHE COME MEZZI DA
ATTACCO INSIDIOSO ALLE NAVI DELLA FLOTTA AUSTRIACA IL LORO SUCCESSO MAGGIORE FU L'AFFONDAMENTO
DELLA CORAZZATA §ZENT ISTVAN IL 10 GIUGNO 1018 AD OPERA DEL COMANDANTE futct Rizzo.Nerra seconpa
GUERRA MONDIALE, I MAS CONTINUARONO A SEGUIRE SEMDRE MIGLIORIE,COME L'INSTALLAZIONE DEI MOTORI
IsoTTA FRASCHINI CON I QUALI SI RAGGIUNGEVA UNA VELOCITA DI 45 NODI CON 2 SILURI DA 450MM E 1
MITRAGLIATRICE; NACQUERO COSI I MAS CLASSE 500 EFFICIENTI IN ACQUE CALME LA LORO CARENA TONDA
NON CONSENTIVA ALTRETTANTO CON MARI AGITATI,LE MOTOSILURANTI CON CON DISLOCAMENTO ELEVATO E

CARENA A SPIGOLO ERANO NETTAMENTE SUPERIORI, LE S‘G.BOOTE TEDESCHE FECERO DA CHIARO ESEMPIO.



‘Vas 223

SCAFO MISTO CON CARENA NORMALE,DISLOCANTE QO TONN.LINGHEZZA M.34,1 LARGHEZZA 5M. IMMERSIONE
2,1 M. APPARATO MOTORE CON 2 MOTORI A SCOPPIO CARRARO E 1 Isorta FRASCHINI SU 3 ELICHE E
DOTENZA MASSIMA DI 1100 ‘H'P E 20 NODI DI VELOCITA,COMBUSTIBILE 8 TONN.EQUIPAGGIO 268 UOMINI E
ARMAMENTO COMPOSTO DA: 2 SILURI A IMPULSO LATERALE DA 450MM, 2 MITRAGLIERE BREDA DA 20/05

DUE FUCILI MITRAGLIATORI BREDA DA ©,5MM I TORPEDINE DA RIMORCHIO DA 75 Kg.

Gur mverest E 1A Rovar NAVY MISERO IN LINEA UNA NOTEVOLE QUANTITA DI BATTELLI D'ATTACCO LEGGERI
TRA LE MOTOSILURANTI ,VANNO RICORDATE LE BPB pa 18,3 M con 22 ToNN. 1800 Hp su 5 assi, ma
QUELLE DI MAGGIOE SUCCESSO FURONO LE ‘VOSDPER DA 21M, SU 3 ASSI E MOTORI ' Isorra FrascHmN " NEL
1940 QUESTI MOTORI VENNERO DRIMA RIMPIAZZATI CON QUELLI AERONAUTICI JVIERLIN E INFINE CON I
‘PACHARD AMERICANI CON 40 NODI E ARMATE CON 8 BROWING DA 7,7,MM.IN DUE IMPIANTI QUADRINATI ,
DUE SILURI DA 533MM, CON 13 MARINAT;MA DER UN LAVORO DESANTE SI FECE USO DELLE FAmrmire D"
CON SCAFO A V E CARENA ANCH'ESSA A ‘V VERSO DRUA DER MIGLIORARE LA DEFLESSIONE DEGLI SPRUZZI E
CON MIGLIOR TENUTA AL MARE E AUTONOMIA , NON ERANO MOLTO VELOCI,MA CON UN AMPIO SDPECCHIO DI
DPOPDPA AVEVANO LO SDPAZIO DER ARMI E MOTORI DIU POTENTI POI, MIGLIORANDO ANCORA CON I RIDUTTORI, IL
VERO PUNTO DEBOLE ERA LO SCAFO IN LEGNO, SOTTOPOSTO A DURE SOLLECITAZIONI E FREQUENTI

MANUTENZIONI, IN TUTTO NE VENNERO COSTRUITE CIRCA 200 FINO AL 1944.



fA " Frco " AMERICANA

SCHNELLBOOTE 100



£ S-‘BOOTE,FURONO LE PRINCIPALI MOTOSILURANTI DELLA ‘K RIEGSMARINE TEDESCA DURANTE LA 2"
GUERRA MONDIALE, VENNERO DEFINITE DA MOLTI ESPERTI NAVALI COME LE MIGLIORI REALIZZAZIONI DELLA LORO
CATEGORIA.] CANTIERI fURSSEN NEL 1920 MODIFICARONO UN MOTORYACHT "'Oueka TI1" b1 22,50 M. coN 3
MOTORI JVIAYBACH DA 550 CV,QUESTO BATTELLO AVEVA UNA STRUTTURA IN LEGA LEGGERA RIVESTITA IN
LEGNO E OFFRIVA OTTIME DOTI MARINE,UNA UNITA DI QUESTO TIPO FU ORDINATA DALLA ‘REICHSMARINE NEL
‘NOVEMBRE DEL 1929 DESIGNATA COME ‘UZ_ ( UNTERSEEBOOT ZERSTORER ) § 16 (SCHNELLBOOT) MA NEL 1932
DIVENNE § 1 ED ENTRO IN SERVIZIO IL 7 /AGOSTO DEL 1930, IN SEGUITO VENNERO COSTRUITE LE 82, LE S14,
tE N 8 S18 con 3 Nnuovi Motorl DamviLer-Benz MB 501 DieseL pa 2050 Cv SVILUPPANTI 39,5 NODI,
LE §26 IMMEDIATAMENTE RICONOSCIBILI DER IL CASTELLO DI PRUA I TUBI LANCIASILURI DA 533MM. CON
UNA LUNGHEZZA DI 35M. E 84 TONN.DI DISLOCAMENTO; VENNERO COSTRUITE LE 838 CHE NEL 1943 DIEDERO
VITA ALLE § 100 COSTRUITE IN 81 UNITA, CON UNA TORRE DI COMANDO CORAZZATA (‘K ALOTTE) PORTAVA 4
siurt Gra pa 1528 Ke. Dar GrueNo 1944 SI AGGIUNSERO I SILURI 13 ‘DACHEL A GRANDE RAGGIO DA 2210
Ke., £1 Tsa ZAUNKONIG AD AUTOGUIDA ACUSTICA DA 1497 KG., INOLTRE AVEVANO 1 CANNONE JVIG C/38
DA 20MM. SU ALVUNE ALTRE UNITA ERA INSTALLATA UNA POSTAZIONE CONTRAEREA TFLAKVIERLING
QUADRINATA ED 1 CANNONE SVEDESE ‘BOFORS DA 4JOMM A POPPA, QUESTO SULLE 8100 VENNE SOSTITUITO DA
UN'ANTIAEREA DA 37MM, ACENTRO NAVE VI ERA UNO ZWILLINGSOCKEL 36 CON 2 MITRAGLIATRICI M AUSER
34 DA 7,92MM, OLTRE A 8 BOMBE DI PROFONDITA , BOMBE A MANO PER L'EQUIPAGGIO E MINE DI VARIO
TIPO, AVEVANO UN EFFICIENTE SISTEMA IDROFONICO MA RARAMENTE USAVANO IL RADAR FuMo 71

[IECHTENSTEIN B/C DI DERIVAZIONE AERONAUTICA.

IN GUERRA LE 230 UNITA AFFONDARONO 101 NAVI MERCANTILI, 12 CACCIATORPEDINIERE,11 DRAGAMINE 8

UNITA ANFIBIE ,6 MOTOSILURANTI ,2 CANNONIERE,1 TORPEDINIERA,1 POSAMINE E 1 SOMMERGIBILE.



SOMMERGIBILI

TL SOMMERGIBILE DA NON CONFONDERE CON IL SOTTOMARINO,E UN'IMBARCAZIONE CHE DUO NAVIGARE ANCHE
IN IMMERSIONE E VIENE USATO SIA PER SCOPI SCIENTIFICI SIA BELLICI;CARATTERISTICA DEL SOMMERGIBILE
SONO IL SISTEMA DI PROPULSIONE DIESEL PER NAVIGARE IN EMERSIONE ED IL SISTEMA ELETTRICO PER
NAVIGARE IN IMMERSIONE, HA LA PRESENZA DI UN DOPPIO SCAFO LEGGERO CHE CIRCONDA PARZIALMENTE O
TOTALMENTE QUELLO RESISTENTE NECESSARIO PER CREARE DOPPI FONDI AMPI CHE, RIEMPITI D'ACQUA
ADDESANTISCONO O TRAMITE POMDE ALLEGGERISCONO IL BATTELLO PER L'EMERSIONE.[’ADPARATO MOTORE E
COSTITUITO DA GRUPPI DIESEL-GENERATORI (DA 1 A 4 RARAMENTE DI DIU) CHE ALIMENTANO UNO O DIU
MOTORI ELETTRICI DI POTENZA MASSIMA FINO A 5000 CV AZIONANTE UNA O DUE ELICHE,OGGI DI NORMA DEL
TIPO A 7 DPALE UNCINATE,DUE O PI'E]' BATTERIE DI ACCUMULATORI RICARICABILI TRAMITE I GENERATORI
CONSENTONO LA NAVIGAZIONE IN DROFONDITA CON IL SOLO MOTORE ELETTRICO.PER NAVIGARE SOTT'ACQUA AD
UNA DROFONDITA SUDERIORE A QUELLA PERISCOPICA (4 -6 M.) VIENE UTILIZZATO UN DISPOSITIVO CHIAMATO
SNORKEL DPER L'ASDIRAZIONE DELL'ARIA E IL DEFLUSSO DEI GAS DI SCARICO; LE VELOCITA RAGGIUNGIBILI SONO
DI 25 NODI IN IMMERSIONE E 12 CIRCA IN EMERSIONE,LE DIMENSIONI VARIANO DA 60 A 90 M. E 7-8 M. DI
LARGHEZZA, LA DROFONDITA RAGGIUNGIBILE E CIRCA DI 300M, L'ARMAMENTO E COSTITUITO DA PIU TUBI
LANCIASILURI ALLAGABILI PER SILURI CONVENZIONALI O AD AUTOGUIDA ACUSTICA O FILOGUIDATI,NONCHE DA
MITRAGLIERE ANTIAEREE E SPESSO DA UN CANNOPNE A MEDIO CALIBRO PRESSO LA VELA O DA RAMPE DI
MISSILI INTERNI MARE-ARIA. ' INTRODUZIONE DELLA PRODULSIONE NUCLEARE,NEL SECONDO DOPOGUERRA,HA
PERMESSO TEMPI DI PERMANENZA SOTT ACQUA DPIU LUNGHI ,SETTIMANE O MESI; IL PRIMO SOTTOMARINO
NUCLEARE CHE EFFETTUO LA TRAVERSATA POLARE,FU IL JNAUTILUS AMERICANO, DOPO ABBIAMO IL NEAWOLF
CON LE CLASSI SKATE,NKIPJACK E PERMIT E f0S /ANGELES MA SI CONTINUANO A COSTRUIRE BATTELLI DEL
TiPo0 ‘U-212 CON PROPULSIONI DIESEL-ELETTRICA POTENZIATE ,PIU VELOCITA E MAGGIORE AUTONOMIA IN
IMMERSIONE. ©GGI I SOMMERGIBILI ATOMICI PIU MODERNI SONO RADPPRESENTATI DALLE CLASSI NEAWOLF E
‘VIRGINIA E GLI ULTIMI USCITI DAI CANTIERI GROTON IN CoNNECTICUT SoNO, L“Uss Jivimy CARTER TERZO E

ULTIMO DELLA CLASSE SEAWOLF E L'Uss Texas crasse ‘VIRGINIA.



KRiEGSMARINE  ‘U-‘Boote

‘U-‘BooT E IL TERMINE TEDESCO PER INDICARE GENERICAMENTE SOMMERGIBILI,GLI UNICI A POTER ESSERE
CONSIDERATI SOTTOMARINI APPARTENGONO AL TIPO XXT E AL Trpo  XXITI, 1. TERMINE E
UN'ABBREVIAZIONE DI ‘UNTERSEEBOOT (NAVE SOTTOMARINA),GLI OBIETTIVI DEGLI ‘U-BooT DURANTE LE
GUERRE FURONO I CONVOGLI DI RIFORNIMENTI DAGLI STATI ‘UNrrt ALL“EUROPA E NAVI DA GUERRA, IL
TERMINE ‘U-‘BooT SEGUITO DA UN NUMERO,ESEMPIO ‘U.BOOT 47 INDICA UNO SPECIFICO VASCELLO MENTRE
LA sicLA ‘U.Boor tmo 1T INDICA UNA DETERMINATA CLASSE,LA (JERMANIA EBBE LA BELLEZZA DI ‘X XTTT

crasst p1 ‘U-Boor.

f/A FIGURA DI CUI SOPRA RAPPRESENTA LA VERSIONE ‘VIT C ,MOLTO APPREZZATA E RIUSCITA E FORMO LA
SPINA DORSALE DELLA FLOTTA CON 577 UNITA COMPLETATE, LA LUNGHEZZA FU INCREMENTATA RISPETTO AL
‘VIT ‘B ™MA NON 1O FU LA POTENZA DEI MOTORI PORTANDO AD UNA LIEVE RIDUZIONE NELLE PRESTAZIONI IN
IMMERSIONE,FURONO VARATI NEL 1940,AVEVANO UN DISLOCAMENTO DI 701 TONN. IN EMERSIONE E DI 865 IN
IMMERSIONE, 67,1 M. DI LUNGHEZZA E 6,2 M. DI LARGHEZZA,PESCAVANO 4,8 M. AVEVANO UNA VELOCITA
MASSIMA IN EMERSIONE DI 17,2 NODI E 7,6 NODI IN IMMERSIONE, AUTONOMIA DI 8500 MIGLIA NAUTICHE A 12
NODI IN EMERSIONE,PROFONDITA OPERATIVA 150M. ,MASSIMA 225 M. CON UN TEMPO DI IMMERSIONE DI 27
SECONDI; ARMAMENTO COMPOSTO DA 4 TUBI LANCIASILURI A PRUA 1 A POPPA CON 7 RICARICHE INTERNE, UN

CANNONE NAVALE DASSMM E UNA ANTIAEREA DA 20MM.



‘REGIO SOMMERGIBILE ~ NCIRE

SOMMERGIBILE ITALIANO DELLA SERIE 600 CLASSE ADUA COSTRUITO PRESSO I CANTIERT ODERO- TERNI-
OrrANDO DEL MUGGIANO FRA IL 1937 E IL 1938 VIENE VARATO IL 6 (GENNAIO 38 ENTRA IN SERVIZIO IL 25
JAPRILE 38, DISLOCA IN EMERSIONE 697,25 TONN. HA UNA LUNGHEZZA DI 60,18 M., UNA LARGHEZZA DI 6,45
M., UN PESCAGGIO DI 4,79 M., PROFONDITA OPERATIVA 80M.,E PROPULSO DA 2 MOTORI DIESEL PER 1400 Cv
E 2 MOTORI ELETTRICI PER 800 CV CON UNA VELOCITA IN SUPERFICIE DI 14 NODI E IN IMMERSIONE DI 7,5
NODI AUTONOMIA DI 3180 MIGLIA IN EMERSIONE A 10,5 NODI ,EQUIPAGGIO DI 4 UFFICIALI E 32 TRA
SOTTUFFICIALI E COMUNI; HA UN ARMAMENTO DI 1 CANNONE DA 100 MM. POI RIMOSSO,2 MITRAGLIERE DA
13,2MM, 6 TUBI LANCIASILURI DA 533MM ,CON RISERVA DI 12, 2 CONTENITORI A POPPA E 1 A PRUA PER 5
"maianr” Spc- SILURI LENTA CORSA.AL coMANDO DEL CC. Junio ‘VALErRIO BORGHESE EBBE NOTEVOLE
NOTORIETA LEGATA ALLE AZIONI DELLA ‘X' Frorricria ‘MAS cUI ERA STATO ASSEGNATO INSIEME AL (JONDAR
- ALL’AMETISTA E ALL'IRIDE,IMPOSTO UNA NOTEVOLE SERIE DI AZIONI ,CULMINANTI CON LA CELEBRE
INCURSIONE NEL PORTO DI ALESSANDRIA D' Ecrrro m 19 ‘DICEMBRE DEL 1941,QUANDO SI PORTO IN PROSSIMITA
DEL PORTO E LASCIO PARTIRE UNA SEZIONE DI MAIALI CHE ATTACCARONO LE CORAZZATE INGLESI (QUEEN
‘EL1zABETH E ‘VALIANT DANNEGGIANDOLE SERIAMENTE, ALL AFFONDAMENTO DEL C.T JERVIS E DELLA CISTERNA
SAGONA.°VIENE AFFONDATO PRESSO LA BASE DI ‘H'AIFA DA BOMBE DI PROFONDITA DEL Hwms Isray 1 53
OCCUPANTI PERIRONO MA NEL SETTEMBRE DEL 198/, I RESTI DELL'EQUIPAGGIO E MOLTE SUE PARTI FURONO
RECUPERATE E MESSE IN ESPOSIZIONE ( LE DARTI MECCANICHE) AL Museo NAVALE b1 AUGUSTA,

ALL'ARSENALE DI ‘VENEZIA E DI £A SPEZIA.



SOMMERGIBILE NUCLEARE Jmvivy  CARTER

SALVATORE Toparo crasse U-212




TRANSATLANTICI

Rwms  Trranic

Tmro TURBONAVE,CLASSE OLYMPIC IMPOSTATA NEL 31 MARZO 1909 PRESSO I CANTIERI HARLAND & ‘WoOLFF
A Berrast ( TRLANDA DEL ‘NORD), VIENE COMPLETATA IL 31 MARZO 1912 ED ENTRA IN SERVIZIO IL 10 /ADRILE
1912, PROPRIETARIO; ‘WHITE STAR [lINE,DISLOCAVA 52310 TONN.,LUNGHEZZA 269 M.,LARGA 28 M., ALTEZZA

52 M., VELOCITA 23 NODI CON UN EQUIPAGGIO DI 899 UOMINI.



T Rvs TITANIC,ERA IL SECONDO DI UN TRIO DI TRANSATLANTICI DOPO L'OLmvpic Ep . BriTanNic ErRA AL
TEMPO LA PIU GRANDE E LUSSUOSA NAVE AL MONDO,PROGETTATA DER OFFRIRE UN COLLEGAMENTO
SETTIMANALE CON L'AMERICA, E GARANTIRE IL DOMINIO DELLE ROTTE ALLA ‘WHITE STAR fINE MA DURANTE
IL SUO VIAGGIO INAUGURALE (DA SOUTHAMPTON A NEW ‘YORK,viA CHERBOURG E QUEENSTOWN), ENTRO IN
COLLISIONE CON UN ICEBERG ALLE 23,40 DI DOMENICA 14 /ADRILE 1912,LTMPATTO SQUARCIO LA FIANCATA
DESTRA DEL TRANSATLANTICO, CHE AFFONDO ALLE 02,20 DEL 15 ADPRILE SPEZZANDOSI IN DUE TRONCONI, IN
QUESTA GRAVE SCIAGURA,PERSERO LA VITA 1517 DEI 2227 PASSEGGERI IMBARCATI E QUESTO PORTO ALLA

PRIMA CONVOCAZIONE SULLA SICUREZZA DELLA VITA UMANA IN MARE.


http://it.wikipedia.org/wiki/RMS_Titanic

TipO TRANSATLANTICO,COSTRUTTORE ANSALDO,VARO 1 AGOSTO 1931 ENTRA IN SERVIZIO IL 27 SETTEMBRE
1032,STAZZA LORDA 51.061 TONN.,LUNGHEZZA 268,20 M., LARGHEZZA 20,50 M. ALTEZZA 3¢ M. CON UN

EQUIPAGGIO DI 870 UOMINI E 2032 PASSEGGERI.

T ‘REX FU IL PIU GRANDE TRANSATLANTICO ITALIANO MAI COSTRUITO,RAPPRESENTAVA UNO DEI VANTI
DELL'ERA FASCISTA ED ERA L'UNICA NAVE ITALIANA IN GRADO DI COMPETERE CON I GRANDI TRANSATLANTICI
DELL'EPOCA. COMMISSIONATO DALLA JNAVIGAZIONE (GENERALE ITALIANA AI CANTIERTI NAVALI DI NESTRI
‘PONENTE (ALLORA /ANSALDO) LA COSTRUZIONE DURO 1 ANNO ,DAL 1930 AL 1 AGOSTO 1931 QUANDO FU
VARATO DAL Rg ‘Virrorio Emanuere T1T E parra Recmva Erena.Tr ‘ReEx ERA CARATTERIZZATO DAI TIPICI
FUMAIOLI BASSI A STRISCE ROSSE E VERDI, COME CONSUETUDINE DELLA MARINA ITALIANA IN QUEGLI ANNI, IL
SUO APPARATO MOTORE ERA COSTITUITO DA 4 GRUPPI TURBINE E 4 ELICHE DI CIRCA 5 M. DI DIAMETRO, LA

DOTENZA DICHIARATA ERA DI 120.000 CV MA CHE DOPO LA MESSA A PUNTO IN MARE DIVENNERO 136.000.

T Rex conquisTO 1 NASTRO AZZURRO NELL'AGOSTO DEL 1933 CON UNA VELOCITA MEDIA DI CROCIERA DI

28,92 NODI, STRAPPANDO IL RECORD PRECEDENTE AL TEDESCO ‘BREMEN.



£'8 SETTEMBRE 1944 1. ‘REX ERA ANCORATO NELLE VICINANZE DI TRIESTE, TRA L'Isora p'Istria E
CAPODISTRIA QUANDO VENNE AVVISTATO DAI RICOGNITORI DELLA RAF E QUINDI BOMBARDATO CON 123
RAZZI,LA NAVE BRUCIO PER 4 GIORNI PRIMA DI AFFONDARE,STESSA SORTE SAREBBE TOCCATA AL CONTE DI

SAVOIA AFFONDATO DAI TEDESCHI.

A

B i

e .




TransaTLANTICO  MICHELANGELO

CANTIERE ANSALDO DI (ENOVA, ENTRA IN SERVIZIO IL 12 JMAGGIO 1965 E DEMOLITA NEL 1991 SULLA
SPIAGGIA DI K ARACHI,DISLOCA 45.Q11 TONN. CON UNA LUNGHEZZA DI 270,8 M., E LARGA 30,3 M.,AVEVA
UN PESCAGGIO DI 10,4 M., PROPULSA DA TURBINE A VAPORE RAGGIUNGEVA LA VELOCITA DI 26,5 NODI DI

CROCIERA, EQUIPAGGIO DI 755 UOMINI E 1.680 DASSEGGERI.

fA MICHELANGELO FU, INSIEME ALLA GEMELLA ‘RAFFAELLO,L'ULTIMO TRANSATLANTICO DELLA TTALIA
‘NAVIGAZIONE, VIENE VARATA IL 18 SETTEMBRE 1902 ED EFFETTUO IL SUO VIAGGIO INAUGURALE, PARTENDO
DA GENOVA ArrA vortA pi NEw YOrk 1 12 MAGGIO 1965, LA MADRINA FU LA MOGLIE DELL'ALLORA
‘PresmeNTE pDELLA RgpuBBLIicA ANTONIO SEGNT; IL 12 APRILE 1966 IN PIENO ATLANTICO VIENE COLPITA DA
UN'ONDA ANOMALA GIGANTESCA CHE SFONDO LA PARTE CENTRALE FACENDO 3 MORTI E 50 FERITT; IL 12 L£UGLIO
1975 RIENTRO NEL PORTO DI (JENOVA AMMAINANDO LA BANDIERA DOPO SOLI 10 ANNI DI ATTIVITA,VENNE
PORTATA NELLA BATA DI PORTOVENERE A fA SPEZIA DOVE FU POSTA IN DISARMO,VIENE ACQUISTATA DALLO
SCIA p1 ‘PERSIA DER ESSERE ADIBITA A CASERMA GALLEGGIANTE NELLA BAIA DI ‘BANDAR /ABBAS E NEL

GIUGNO DEL 1991 FU CEDUTA AI DEMOLITORI PAKISTANI.



INTERNO DELLA ‘MICHELANGELO CON GLI ARAZZI NATI DAI BOZZETTI DELLO XILOGRAFO T.‘MARANGONI



QuEeeN ‘MaryY 2

TIpO TRANSATLANTICO, IMPOSTATA IL 4 LUGLIO 2002 E VARATA IL 25 NETTEMBRE 2003, VIENE COMPLETATA

1'8 GENNAIO 2004 ED IL 12 ENTRA IN SERVIZIO; DISLOCA 76.000 TONN.LUNGA M.,LARGA 41 M., E ALTA
V4 ) V4

72 M. E PROPULSA DA 4 TURBINE A GAS/ MOTORI DIESEL-ELETTRICI CON 117 MEGA"W ATT,VELOCITA DI 33

NODI, HA UN EQUIPAGGIO DI 1253 UOMINI E TRASPORTA 2.020 PASSEGGERI.

fA QUEeN ‘MARY 2 E STATA FINO AL VARO DELLA ‘FREEDOM OF THE NEAS IIL PIU GRANDE TRANSATLANTICO
MAI REALIZZATO,COSTRUITA IN UN CANTIERE NAVALE FRANCESE SUL FIUME DELLA [OIRA, FA DARTE DELLA
CompacNiA CrocierisTicA CUNARD [iINE, SI E FERMATA NEI PRINCIPALI PORTI DEL JVIEDITERRANEO, HA

ATTRACCATO A f1vORNO, CIVITAVECCHIA E ALGHERO NEL 2007.
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Navi  Scuora

f'Americo  ‘VEspuccr

£'AMERIGO VESPUCCI £ UN VELIERO DELLA MARINA JMILITARE TALIANA,COSTRUITO COME NAVE SCUOLA
DER L'ADDESTRAMENTO DEGLI ALLIEVI ‘UFFICIALI E DEI RUOLI NORMALI DELLACCADEMIA JNAVALE DI fIVORNO.
‘ProcerTaTA DALLING. FRANCESCO ‘ROTUNDI TENENTE COLONNELLO DEL (GENIO NAVALE,FU INTERAMENTE
COSTRUITA NEI CANTIERI DI CASTELLAMMARE DI NTABIA NEL 1930 E VARATA IL 22 ‘FEBBRAIO 1031,IL 15
OTTOBRE 1931 NEL PORTO DI (ENOVA,L'UNITA RICEVETTE LA BANDIERA DI COMBATTIMENTO NELLE MANI DEL

SUO PRIMO COMANDANTE, AUGUSTO RaDpICATI DI ‘M ARMORITO.


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/1e/AmerigoVespucci.JPG

T svo COMPITO,FU QUELLO DI AFFIANCARE LA GEMELLA CrisTororo CoLOMBO N'ELL'ATTIVITA DI
ADDESTRAMENTO,FINO AL TERMINE DELLA SECONDA GUERRA MONDIALE,QUANDO PER EFFETTO DEGLI ACCORDI

INTERNAZIONALI,IL COLOMBO DOVETTE ESSERE CEDUTO ALL'URSS QUALE RISARCIMENTO DEI DANNI DI GUERRA.

ATTUALMENTE E LA NAVE SCUOLA PIU ANZIANA DELLA MM ANCORA IN SERVIZIO,IL. MOTTO DELLA NAVE
UFFICIALIZZATO NEL 1978 E: " NON CHI COMINCIA, MA CHI DERSEVERA' ED ESPRIME LA SUA VOCAZIONE ALLA
FORMAZIONE E ADDESTRAMENTO DEI FUTURI UFFICIALI DELLA MARINA MILITARE; I PRECEDENTI MOTTI SONO

" " "
sTATI ¢ " ‘PER 1A PaTrIA E PER 1. RE " sosTITurro NEL 46 CON " SALDI NELLA FURIA DEI VENTI E DEGLI
EVENTI ".f’ADDESTRAMENTO SI SVOLGE ATTRAVERSO CROCIERE D'ISTRUZIONE, EFFETTUATE GIA 71 VOLTE CON
ITINERARI DIVERSI; LA ‘VESPUCCI E STATA IN JNORD EUROPA 37 VOLTE, 20 IN JVIEDITERRANEO, 4 IN

ATLANTICO ORIENTALE, 7 IN NORD AMERICA 1 IN §UD /AMERICA E 1 ATTORNO AL JVIONDO.

‘DISLOCA TONN., HA UNA LUNGHEZZA FT. DI 100,5 M., LARGHEZZA DI 15,50 M., PESCAGGIO 7 M., UNA
VELOCITA DI 10 NODI CON UNA AUTONOMIA DI 5450 MN A DPROPULSIONE ELETTRICA,EQUIPAGGIO COMPOSTO DA
: 18 UFFICIALI, 70 SOTTUFFICIALI E CIRCA 200 MARINAI + ALLIEVI, SCAFO IN ACCIAIO (LAMIERE CHIODATE) A
TRE DONTI, BATTERIA E CORRIDOIO CON CASTELLO E CASSERO A PRUA E POPPA ,IMBARCAZIONI DI SUPPORTO
N.11, SUPERFICIE VELICA DI 2800 MQ. SU 20 VELE QUADRE E DI TAGLIO IN TELA OLONA,MANOVRE FISSE E
CORRENTI IN FIBRE NATURALI DI 34 KM.DI LUNGHEZZA,ALBERATURA SU 3 ALBERI E BOMPRESSO: DI MAESTRA
54 M.,DI TRINCHETTO 50M., E MEZZANA DI 43 M.,APPARATO MOTORE CON 2 MOTORI DIeser. Fiat B308 Ess

ACCOPPIATI DA UN MOTORE ELETTRICO DI PROPULSIONE JVIARELLI DI 1491 ‘KW CON 1 ELICA A 4 PALE FISSE.



Gorcu  Fock

T GorcH FocK E UNA NAVE DELLA MARINA TEDESCA,TIPO 441,CLASSE NATO AG0, LA SUA CHIAMATA
INTERNAZIONALE £ "‘DRAX"ED £ LA SECONDA NAVE CON QUESTO NOME, LA DRIMA COSTRUITA NEL 1933
DIVENNE DREDA BELLICA DELLA Russia cHE 1A cHiaMO "Tovariscu”,i. MobERNO (GorcH Fock E stato
COSTRUITO NEL 1058 E DA ALLORA HA INTRAPRESO 140 CROCIERE TRA CUI UN TOUR INTORNO AL MONDO NEL
1988 A vorte E mpicato coME GorcH Fock IT; £ staTa costrRUITA NEI cANTIERT Broum&Voss pr
AMBURGO ENTRATA IN SERVIZIO IL 17 ‘DICEMBRE 1958,E UN 3 ALBERI CON SCAFO IN ACCIAIO,HA UNA
LUNGHEZZA DI 81,2 M., LARGO 12 M.,CON UN PESCAGGIO DI 5,2 M. E UN DISLOCAMENTO DI 17680 TONN.
INIZIALMENTE AVEVA 1052 MQ. DI VELA. DOTATO DI ARIA CONDIZIONATA, NEL 1991 HA RICEVUTO UN MOTORE

‘DIESEL AUSILIARIO A SEI CILINDRI PER 1220°KW DER UNA VELOCITA MASSIMA DI 13,7 NODI.

‘PARTECIPA A SFILATE DI VELA = TALL SHIP ‘RACES” DOVE E IN AMICHEVOLE RIVALITA CON L.AMERIGO

‘VEspuccl.



Antica GorETTA

(GOLETTA MODERNA



A GOLETTA E U'N'Il\/[BARCAZION'E A VELA ,0OVVERO UN BASTIMENTO,FORNITA DI 2 ALBERI LEGGERMENTE
INCLINATI VERSO POPPA ED ARMATI CON VELE AURICHE; PRESENTA IL BOMPRESSO OSSIA L'A_T..BERO INCLINATO
DPROTENDENTE DALLA PRUA,SIMILE ALLO SCHOONER ,IL TERMINE GOLETTA NON E DA INTENDERSI COME
SINONIMO, SEBBENE SIA USATO PER TRADURRE IL TERMINE DALL'INGLESE. A GOLETTA E CARATTERIZZATA
DALL'AVERE 2 ALBERI ARMATI CON VELE AURICHE; LO SCHOONER DUO DRESENTARE ANCHE 3 ALBERI E

L'ELEI\IENTO CARATTERIZZANTE E DATO DALL'AVERE L'ABERO DI PRUA PIU BASSO DEGLI ALTRI 3 ALBERI.

“VIENE CHIAMATA "GOLETTA A ‘PA10" LA VARIANTE DELLA PRECEDENTE IMBARCAZIONE CHE PRESENTI UN
TERZO ALBERO COLLOCATO A DOPPA E FORNITO ANCH'ESSO DI VELE AURICHE,CHIAMATO PALO,TALVOLTA SI
OSSERVANO ALCUNE GABBIE (VELE QUADRE) SULL'ALBERO DI TRINCHETTO NEL QUAL CASO SI DARLA DI

"GOLETTA A GABBIOLE .

‘UN'IMBARCAZIONE INVECE CHE DRESENTI IL TRINCHETTO COMPLETAMENTE ARMATO A VELE QUADRE E LA
MAESTRA AURICA, SI DENOMINA IN ' BRIGANTINO GOLETTA',SE INVECE PRESENTA 5 ALBERI PIU IL BOMPRESSO
DI CUI IL PRODIERO ATTREZZATO CON VELE QUADRE E GLI ALTRI 2 CON VELE AURICHE, DRENDE IL NOME DI
"NAVE GOLETTA " 0 " BARCO BESTIA". fA GOLETTA E STORICAMENTE MOLTO UTILIZZATA NEL JVIEDITERRANEO
ED E ANCORA DRESENTE NELLA CULTURA STORICA E FOLCLORISTICA DEL MARE ESSENDO UNIMBARCAZIONE

VELOCE ECCELLENTE NELLE ANDATURE DI BOLINA.

CON IL NOME DI GOLETTA BERMUDIANA VIENE RICONOSCIUTA UNTMBARCAZIONE CON 2 ALBERI DI CUI IL
TRINCHETTO POSTO A DRUA, E DIU BASSO E SENZA VELE,MENTRE L'ALBERO DI MAESTRA A DOPDA,E
SOLITAMENTE ARMATO CON RANDA E CONTRORANDA; TRA I 2 ALBERI SONO ISSATE UNA VELA DI STRALLO ED

UNA DARTICOLARE DETTA 'VELA BERMUDIANA',DUO PORTARE ANCHE ALCUNI FIOCCHI.

TRA LE MODERNE PARTECIPANTI ALLA CoPPA AMERICA, DAL 1851 CITIAMO, LA GOLETTA AMERICA, IL
CoLumBIA, L0 SHAMROCH, I. Resorute, L ENDEAVOUR,IL ‘RamnBow, L'Azzurra,funa Ressa, m JVoro E

‘MAscALZONE [LATINO EIC....



f'A GOLETTA  AMERICA

Gorerra ‘Enxpeavour

Scale



http://www.giornimodellismo.biz/node/2649

AzZURRA T ‘Moro b1 ‘VENEzZIA

funa Rossa MascarzoNe fATINO
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f'E BILANCELLE SPESSO IMPIEGATE DER IL TRASPORTO MERCI TRA LA SARDEGNA E IL CONTINENTE E VICEVERSA
CON UNA LUNGHEZZA TRA I 10 E 12 M. VENIVANO CHIAMATE ' FREGATINE DOPO IL 1850, CON L'INIZIO DELLO
SFRUTTAMENTO DEI GIACIMENTI DELL TGLESIENTE, EBBERO NOTEVOLE IMPULSO LE COSTRUZIONI NAVALI DI
QUESTA TIPOLOGIA, CHE ALLA FINE DEL SECOLO RAGGIUNSERO LE 200 UNITA CON TONNELLAGGIO TRA 10 E 20
TONN.,LA BILANCELLA O DARANZELLA DAGLI 8/10 M. ERA LA TRADIZIONALE BARCA USATA DER LA DESCA ALLE
ARAGOSTE SULL'TSOLA DI §.°PIETRO,LE SUE LINEE FILANTI DIEDERO VELOCITA ALLO SCAFO PER DPOTER
RAGGIUNGERE DER DRIMI I MIGLIORI POSTI DI DESCA,LA SUA ORIGINE E LIGURE E LA SUA DRINCIDALE
CARATTERISTICA E LA FILANTE E SLANCIATA PRUA AMALTIGANA (A VIOLINO) RISULTA COMPLETAMENTE

PONTATA, ANTICAMENTE MUNITA DI VIVAIO CON UNA APERTURA A POPPA PER DARE SPAZIO AL TIMONIERE.



CORALLINA

‘BATTELLO ITALIANO LUNGO CIRCA 14 M.,ADIBITO ALLA DESCA DEL CORALLO NEL TIRRENO E LUNGO LE COSTE
DELLA SARDEGNA DELLA SICILIA E TUNISIA, LO SCAFO HA FONDO PIATTO,GINOCCHIO TONDO SU
CHIGLIA,INSELLATURA MODESTA E COMPLETAMENTE DONTATA, NEI BATTELLI PIU VECCHI LA RUOTA DI PRUA E
DPIU DRITTA E VERTICALE MENTRE IN QUELLI PIU RECENTI E CURVA E A CASCATA,LA DPOPPA E AGUZZA E IL
TIMONE SCENDE AL DI SOTTO DEL LIVELLO DELLA CHIGLIA; L'ATTREZZATURA E COSTITUITA DA UN ALBERO CON
VELA LATINA E CONTROFIOCCO,LA DESCA AVVENIVA (DER SECOLI) USANDO IL COSIDDETTO 'INGEGNO' UN
RUDIMENTALE ARNESE COSTITUITO DA 2 TRAVI UNITE IN MODO DA FORMARE UNA CROCE DALLE QUALI
PENDEVANO DEZZI DI VECCHIE RETI , IL TUTTO ERA APPESANTITO DA PIOMBI O PIETRE, QUESTO VENIVA
TRASCINATO SUL FONDALE OVE TROVAVASI IL CORALLO (A QUEI TEMPI) I RAMETTI VENIVANO COSI STRADPPATI

DAL FONDO E IN PARTE RIPORTATI IN SUPERFICIE,DISTRUGGENDO COSI INTERE COLONIE DI CORALLL.



fANCIA SCIALLINO

‘BATTELLO LARGO PER LA DESCA E IL TRASPORTO, USATO IN
TUTTO IL MEDITERRANEO CENTRALE ,DETTO {ANCIDDA IN
Siciiia, fANzA IN GRECIA, fANCIA IN GERMANIA,LA LANCIA
DELL ADRIATICO E DI BASE A CERVIA E ‘RIMINI; LA LANCIA AD 1
SOLO ALBERO E CHIAMATA LANCIETTA LO SCAFO E COSTRUITO SU
CHIGLIA CON GINOCCHIO TONDO MA PIUTTOSTO BASSO E CON SCARSA
SPELLATURA,L'OSSATURA DI SOLITO E IN QUERCIA O FASCIAME DI
LARICE. ORA LE LANCE SONO DOTATE DI MOTORI ED E STATA
MODIFICATA LEGGERMENTE ANCHE LA FORMA DELLO SCAFO.IL
fANCIONE O SCHIETTO NELLE JVIARCHE E LA VERSIONE PIU GRANDE
CON 2 ALBERI E VELE AURICHE L'ATTREZZATURA E LO SCAFO BASSO

DEL LANCIONE LO FANNO ASSOMIGLIARE AL BRAGOZZO MA LO SCAFO

E COSTRUITO SU CHIGLIA E L'ALBERO DI PRORA E PIU ALTO E NON

INCLINATO IN AVANTI, IL [/ANCIONE VIENE COSTRUITO A CATTOLICA- SENIGALLIA E PESARO.


http://www.nauticexpo.it/prod/sciallino/barca-tradizionale-lancia-21332-53970.html
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CABOTIERO SICILIANO CON STAZZA DI 35 TONN., LUNGO 10/15 M.,UTILIZZATO PER LA PESCA DELLE SPUGNE,
LO SCAFO HA FORMA PIENA E LA POPPA QUADRA, LA RUOTA DI PRORA QUASI VERTICALE CURVA E
RIENTRANTE IN CIMA SPORGENTE AL DI SOPRA DEL PARAPETTO DI MURATA,IL PONTE E CONTINUO CON SEZIONE
FORTEMENTE INARCATA E PORTA UNA TUGA A POPPA.(JLI SCHIFAZZI MAGGIORI,HANNO 3 ALBERI CON IL
TRINCHETTO SISTEMATO IMMEDIATAMENTE A DRORA ED INCLINATO IN AVANTI, L'ALBERO DI MAESTRA E
VERTICALE ED ENTRAMBI SONO ATTREZZATI A VELE LATINE,IL PICCOLO ALBERO DI MEZZANA,PORTA UNA VELA

LATINA O AURICA, LA SCOTTA SCORRE LUNGO UN'ASTA SPORGENTE A POPPA,MOLTI HANNO SOLTANTO 1

ALBERO.



Stoop

TMBARCAZIONE A VELA CON 1 SOLO ALBERO DOTATA DI UN UNICO STRALLO DI DRUA, AL QUALE VIENE
INSERITO IL FIOCCO CHE, INSIEME ALLA RANDA,COSTITUISCE LA VELATURA. /ARMO NATO DRIMA DEL 1020 ALLE
ISOLE BERMUDE, DETTO ANCHE DER QUESTO ' ARMO BERMUDIANO ', FU CHIAMATO ALLA NASCITA ANCHE '

ARMO MARCONI "' DOICHE L'ALBERO E LE SUE SARTIE CON LO STRALLO E IL DATERAZZO RICORDANO A SECCO DI

VELE LE ATTREZZATURE RADIO DI (GUGLIELMO ]VIARCONI.

/A BASE DELLA VELA DI PRUA DI UNO SLOOP MODERNO DI SOLITO SUPERA LA DISTANZA TRA L'ESTREMA DPRUA
E LA BASE DELL'ALBERO,N'EL CASO SIA ARMATO UN SECONDO STRALLO TRA UN PUNTO PIU IN BASSO DELLA
TESTA DELL'ALBERO E UN PUNTO PIU A POPPA DEL PUNTO DI MURA DELLA VELA DI PRUA,SU CUI INFERIRE

UNA TERZA VELA DETTA TRINCHETTA, LO SLOOP PRENDE IL NOME DI CUTTER O, DI SLOOP ARMATO A CUTTER.



frupo [fEONIDAS

Tt LEUDO E UN VOCABOLO DATO IN [IGURIA AD UNA FAMIGLIA DI BARCHE A VELA LATINA CHE SONO STATE
UTILIZZATE PER ATTIVITA DI CABOTAGGIO FINO AGLI ULTIMI DECENNI NEL NOVECENTO IN TUTTA L'AREA
MEDITERRANEA. §I PRESENTA COME UNA PICCOLA NAVE DI CIRCA 15 M., CON UNA CAPACITA DI CARICO DI
CIRCA 30 TONN. ,LA FORMA AFFUSOLATA DELLO SCAFO,AD UNA EPOCA CON PORTI ANCORA SCARSI,DI ESSERE
CALATO SULLA SPIAGGIA E DI AFFRONTARE IL MARE APERTO; NELL'OTTOCENTO I PRINCIPALI CARICHI DI MERCI
|
ERANO : VINO,FORMAGGIO PECORINO DI §ARDEGNA, L'ARDESIA DI COGORNO LE CERAMICHE DI ALBISSOLA POI
SALE, SABBIA EIC........0GGI SOLO UNA FLOTTA DI 7 LEUDI TESTIMONIA I PATRIMONIO MARINARO DELLA

LIGURIA, MA CE NE SONO ALTRI IN NICILIA E CAMPANIA.


http://www.modellismo-navale.it/MONOGRAFIE/leudi/l_leonidas/l_leonidas.html
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‘Pescuereccio A Paranza

j\IATANTE ADIBITO ALLA PESCA IN MARE, SIA LUNGO LA COSTA CHE IN ALTO MARE,LO SVILUPPO DELLA
PESCA D'ALTURA E SOPRATTUTTO L']I\TDUSTRIALIZZAZION'E DI QUESTA HANNO PORTATO ALLA SPECIALIZZAZIONE
DI QUESTE UNITA,]:N DPARTICOLARE PER QUELLO CHE RIGUARDA GLI IMPIANTI DI BORDO NECESSARI; TRA I

DPESCHERECCI MODERNI SI MENZIONANO QUELLI PER LA PESCA MEDITERRANEA PICCOLE NAVI IN LEGNO O

ACCIAIO MOLTO SLANCIATE SPECIE VERSO PRORA,CON CAVALLINO MOLTO PRONUNCIATO ,DOTATE DI STIVE

REFRIGERATE,DI UNO O DUE RADAR ,RADIOTELEFONO ED ECOSCANDAGLIO E G]PS,PESCH:ERECCI CONGELATORI,

VARIABILI TRA LE 500 E LE 200 TONN. DI STAZZA DESTINATE ALLA PESCA OCEANICA ED EFFETTUANO A BORDO
TUTTE LE OPERAZIONI DI PULIZIA E SURGELAMENTO DEL PESCATO,TUTTI I PESCHERECCI OPERANO USANDO RETI,

MENTRE PER IL FUTURO SI PENSA A PESCHERECCI SOTTOMARINI CON SONAR E LOCALI BIOLOGICI.


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/20/Andrea_S_at_Mazatlan_1.jpg

TraBACCOLO

‘UN PUROSANGUE NEL SUO GENERE, NON UN BARCONE QUALSIASI MA UNA VERA NAVICELLA,DRINCIPE DEI
PICCOLI TRAFFICI FINO ALL'AVVENTO DELLA GOLETTA; LENTO,DPANCIUTO,PITTORESCO E CARICO FINO
ALL'INVEROSIMILE, TANTO DA FARSI VENIRE L'ACQUA IN COPERTA (MOLTO ARCUATA DER TENERE FUORI IL
GRANDE BOCCAPORTO DI CARICO) PORTAVANO E PRENDEVANO DI TUTTO ANCHE PIETRISCO E MATTONI,QUINDI
NAVICELLA ROBUSTA E CAPACE IL CUI CARICO SI MISURA IN 'VAGONI',ERA MUNITO DI UNA CHIGLIA CON
CARENA BEN RACCORDATA E DRESENTAVA UNA ROBUSTA RUOTA DI PRUA UN PO RIENTRANTE CON MASCONE
RIGONFIO CARATTERIZZATO DA 2 GRANDI OCCHI STILIZZATI, TESTIMONIANZA DI ANTICHISSIME DERIVAZIONI CHE
RIPORTANO ALLE NAVI EGEE; LA POPPA ERA PRESSOCHE PERPENDICOLARE E MUNITA DI TIMONE A CALUMO
CIOE CON LA PALA PIU PROFONDA DELLA CHIGLIA CHE UN PARANCO POTEVA SOLLEVARE IN CASO DI BISOGNO.
{'ATTREZZATURA VELICA COMPRENDEVA UN GRANDE FIOCCO (POLACCONE) CON ASTA MOBILE E 2 ALBERI FISSI
ALZANTI CIASCUNO UNA GRANDE VELA AL TERZO ( CON ASTA O PENNONE SUPERIORE RISSATO AD UN TERZO
DELLA SUA LUNGHEZZA) MUNITA DI PENNONE ANCHE LUNGO IL LATO INFERIORE,VELA TIPICA DELLALTO
JADRIATICO MOLTO ALTA DIPINTA DI GIALLO O ROSSO MATTONE E TALORA CON SEGNI OTTICI DI
RICONOSCIMENTO,ANCHE LO SCAFO VENIVA VISTOSAMENTE DIPINTO. IMPDIEGATA ANCHE IN GUERRA COME

AUSILIARIA E TRASPORTO TRUPPE VEDASI CAMPAGNA DI GRECIA.



‘Mortoscaro ‘Riva Acquarama

T ‘Riva ACQUARAMA E ANCORA RITENUTO IL PIU BEL MOTOSCAFO REALIZZATO AL MONDO NE
VENIVANO PRODOTTI SOLO UNA TRENTINA L'ANNO COME PRODOTTO ELITARIO, IN EFFETTI ERA ,FRA I MOTOSCAFI
"
QUELLO CHE LE TERRARI E LE RQLLS-‘RQYCE ERANO PER LE AUTO. [ ACQUARAMA FU COSTRUITO FINO AL
1972 IN CIRCA 300 ESEMPLARI CON LUNGHEZZE TRA GLI 8M. ORIGINALI E GLI 8,7M. DEGLI ULTIMI ESEMPLARI,

LE POTENZE ANDAVANO DAI 370 ‘HP DI mN1z10 SERIE A1 440 H'P DI FINE SERIE PER UNA VELOCITA DI 42 NODI.

‘Dr FATTO NON ESISTEVANO 2 ACQUARAMA UGUALI DATA LA CURA MANIACALE E LA LIMITATA PRODUZIONE
CHE IN IMMEDIATEZZA FU AFFIANCATO DAL SUPERACQUARAMA E DALLACQUARAMA SPECIAL DI IDENTICA
LUNGHEZZA MA CON MOTORIZZAZIONE FINO A 800 Hp NEL 1996. COMPLESSIVAMENTE NE FURONO COSTRUITI
CIRCA 800 CONTESI DA COLLEZIONISTI E AMATORI CON QUOTAZIONI INTORNO AI 350 MILIONI DI LIRE DER

ESEMPLARE.

(LI ESEMPLARI DPER TRASPORTO PUBBLICO A ‘VENEZIA I COSIDDETTI ' 1AXI ACQUEI' PORTARONO LO SCAFO A
‘V IN COMPENSATO MARINO LAMELLARE O FIBERGLASS,POPPA A SPECCHIO,GRUPPO ENTRO-FUORIBORDO ‘VOLVO
DA 120/180 ‘H'P CABINA CENTRALE CHIUSA CON GIARDINETTO E CON DISTRIBUZIONE DEI PESI DIVERSA, FECE Si

CHE IN PLANATA RISULTASSERO APPOPPATI E SGRAZIATI, AUMENTANDO IN POSITIVO LA MANOVRABILITA.



ODERA DERSONALE ESEGUITA DA GABR]ELE MAURO

"
PER CONTO DEL ' (GRUPPO JMODELLISTI CENTUMCELLAE

v Crvrtaveccuia — MARZo 2009

D.S
‘A TUTTI GLI AMICI UN GRAZIE DPER LA SOPPORTAZIONE SPERANDO CHE SIA UN AIUTO O SEMPLICEMENTE

UN'OPERA DA CONSULTARE TUTTA D'UN FIATO A LIVELLO STORICO-CONOSCITIVO.
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